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1. VEZETOI OSSZEFOGLALO

Az Eurdpai Unid és Magyarorszag stratégiai céljai kozt szerepel a kozlekedés kornyezetbaratabbad
tétele, aminek egyik eszkdze a kerékpdarhaszndlat novelése. E célkitlizés elérése érdekében fogalmaz
meg a kerékparforgalmi haldzati terv egy hosszUtdvu beavatkozasi stratégiat, mely a meglévé
kozlekedési infrastrukturan alapszik, és figyelembe veszi a tervezett kozlekedési és egyéb, a forgalmat
befolydsold fejlesztéseket is.

A kerékparforgalmi haldzati terv Jaszfényszaru varosanak belsd, illetve a kdrnyezé telepiilésekre
vezetd teljes kerékparos- és kozuthdlozatat megvizsgalja, valamint értékeli az alapjan, hogy mennyire
tekinthet6 kerékparosbaratnak. Kerékpdrosbarat egy infrastruktura, ha a kerékpdrosok biztonsdgosan,
kényelmesen, a legkevesebb megallassal és a legrovidebb Uton haszndlhatjak. Az 1-1. és 1-2. abrdk azt
szemléltetik, hogy az egyes utcak, utak milyen okok miatt nem (vagy részben nem) tekinthet&ek
kerékparosbaratnak.

2
e
@
Jelmagyarazat
= Nagy sebessé
_____ Killteriilet — Behajtani tilos Rossz burkolat gy g
----- ii R burkolat, irdny Foldat
Belteriilet === Behajtanl tilos, nagy forgalom === Rossz burkolat, egyiranyi

— Egyiranyl — Nem megfeleld szélessés Rossz burkolat, nagy forgalom @  rForgalomtechnikai probléma
s Kisebb tithibdk = Nem megfeleld szélesség, nem irdnyhely Nagy forgalom QO  Halozati probléma
= Nem irdnyhelyes oo Nem megfeleld szélesség, rossz burkolat == Nagy forgalom, nagy sebesség

1-1. dbra: Jaszfényszaru kerékpdrforgalmi problématérképe
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Jelmagyarazat
""" Kulterdlet === Nem megfelel§ szélesség Nagy forgalom
----- Belteriilet 5
S e Nem megfelel szélesség, nem irdnyhelyes === Nagy forgalom, nagy sebesség
= Egyiranyl
s Kisebb athibak <> Nem megfeleld szélesség, rossz burkolat = Nagy sebesség
mem=  Nem irdnyhelyes Rossz burkolat Foldat
== Behajtani tilos === Rossz burkolat, egyiranyu @  Forgalomtechnikai probléma
axxo Behajtani tilos, nagy forgalom Rossz burkolat, nagy forgalom O  Halézati probléma

1-2. dbra: Jaszfényszaru kérnyékének kerékpdrforgalmi problématérképe

A megfogalmazott problémakra és hianyossagra reflektdlva minden meglévé és tervezett Utszakaszt
megvizsgdltunk aszerint, hogy milyen beavatkozads altal, és milyen kovetkezményekkel tehetd
kerékparosbaratta. A lehetséges megoldasok koziil kivalasztottuk a kerékparosbaratsag szempontjabdl
altalunk legjobbnak tartottakat. A felvazolt javaslatok ltemezésre keriilnek, hogy a legnagyobb
hasznossdggal rendelkez6 beavatkozdsok valdsuljanak meg a rendelkezésre 34ll6 forrasok
felhasznaldsaval. A legsiirgetGbb, kritikus problémakat kell rovidtavon megsziintetni, kbzéptavon a
folytonossagi hianyok felszamoldsa, és az egybefligg6 halézat megteremtése a cél. Mig hosszu tavu
feladat a kényelmi beavatkozasok és a kerékparos kozlekedés elényben részesitésének biztositasa.
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A javasolt fejlesztésekkel els6 Gtemben a varos dsszes utcdja kerékparosbaratta valik, kivéve néhany
rovid foldat-szakaszt. Ezen kivil tovabbi kényelmi, forgalombiztonsagi intézkedéseket javaslunk a

hosszu tdvon megvaldsitani. A fejlesztések masik f6 csoportja a varos belteriletén tulnyuld, a kornyezé
korszerUsitése. Tovabbi, kapcsolddéd

telepliléseket bekoté kerékpdros kapcsolatok kiépitése,
dokumentum, mint a

infrastrukturalis intézkedések megvaldsitasat is megfogalmazza a
kerékpartarolas, a kerékparos pihen6helyek, vagy az Utbaigazité tdblarendszer témakoére. A terv az
infrastruktiran feliili tevékenységekkel is foglalkozik: a munkahelyek kerékparosbaratta tételével,

illetve a szemléletformaldssal, a kerékparos kozlekedés népszer(isitésével.
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Meglévs |étesitmény 0j létesitmény

Arvédelmi toltésen futs kerékparit

7] Csomdpont-atépités —
——— - Kerékparit
Forgalomtechnikai beavatkozds Elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékpardt
_______ Kerékparsav
Kerékpdros hid Nyitott kerékparsav
Kerékparos nyom
—— —_—————— Elleniranyu kerékparos nyom

Kisforgalmu utca
——————— Burkolt mezdgazdasagi ut
Féldit burkolasa

I:l Forgalomgsillapitottzéona - Uj ut épitése

1-3. dbra: Javasolt fejlesztések Jaszfényszarun

TrrEEEErEEE Meglévd létesitmény fejlesztése
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Kerékparsav

Nyitott kerékparsav

Kerékparos nyom

Elleniranyu kerékparos nyom
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Forgalomtechnikai beavatkozas

Kerékparos hid

Meglévéd létesitmény fejlesztése

Forgalomesillapitott z6na

1-4. dbra: Javasolt fejlesztések Jaszfényszaru kérnyezetében

A beavatkozdsok listajat, f6bb mUiszaki adatait, koltségbecsléseit, itemezését és a forrds megjelolését
a 6. fejezet tartalmazza. Az 1-3. és 1-4. dbrak mutatjak be 6sszefoglaldan a kerékparforgalmi haldzati
terv altal javasolt beavatkozasokat (a fejlesztések sorszama az 5.1.1. fejezethez és a 6.-1. tablazat

soraihoz illeszkedik).
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2. BEVEZETO

A jelen kerékparforgalmi haldzati terv feladata, hogy elsésorban Jaszfényszaru varosat, masodsorban
a varos kozvetlen kornyezetét érintéen felmérje a kerékparos kozlekedés jelenlegi helyzetét. A
helyzetfelmérés tartalmazza a nem kerékpdrosbarat, a kerékpdaros kozlekedést nehezit6 vagy
akadalyozé tényezbket is. A terv masodik feladata, hogy ezen tényez6k megsziintetésére, fejlesztési
lehet6ségeire vazoljon fel megoldasi alternativakat. Végil az alternativak kozdl kivalasztja a
legmegfelel6bb infrastrukturdlis és egyéb (szemléletformaldsi, szervezeti, finanszirozasi)
beavatkozdsokat, megnevezi ezek lehetséges litemezését és forrasat.

Jaszfényszaru Varos Onkormanyzata a Pro Urbe Kft.-t véalasztotta ki a kerékparforgalmi hélézati terv
(KHT) kidolgozasara. A terv egyrészr6l tampontokat, iranyelveket, otleteket, javaslatokat ad majd a
tervez6k szamara a kés6bb elkészitenddé mliszaki tervekhez; mdsrészrél szakmailag megalapozott
anyagot jelent a varos politikai vezetése szdmara a koriltekint6 és célirdnyos dontések
meghozataldhoz.
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3. HELYZETERTEKELES

3.1. Megalapozé dokumentumok, meglévo tervek bemutatasa

A kerékparforgalmi halézati terv Gjfajta tervmdfaj, metodikdja a jelenlegi EU-s tdmogatdsi ciklus
kapcsan késziilt el. Szakmai el6zményének a kerékparos koncepcid vagy a kozlekedési koncepcid
kerékparos kozlekedési fejezete tekinthetd, de Jaszfényszaru nem rendelkezett ilyen
dokumentumokkal.

A kovetkez6 dokumentumok tartalmaztak olyan kerékparforgalmi fejlesztési terveket, amelyeket
figyelembe vettlink a hdldzati terv készitésekor:

e Orszagos Terilletrendezési Terv (mdodositas alatt),
e Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Teriletrendezési Terve (2011),
e Jaszfényszaru Varos Telepllésszerkezeti és Szabalyozasi Tervei (mddositas alatt),
e Jaszfényszaru Integrélt Telepulésfejlesztési Stratégiaja (2015),
e 32.sz. f6ut 11,5 tonnas tengelyterhelésre torténé megerdsitésének engedélyezési terve,
e Kerékparut Boldog — Jaszfényszaru kozott és kerékparut Jaszfényszaru, Lehel t6 — Oregerdd
kozott engedélyezési terve (2016),
e Jaszfényszaru kerékparut és hid tervezése — Csorsz Vezér kerékparut és kerékparos hid (2016),
e Jaszfényszaru varos palyazati dokumentumai (2016-2017):
o TOP-3.1.1-15-JN1-2016-00027: Fenntarthatdsdg és biztonsag a kerékparozdsban —
kerékparut épitése Jaszfényszarun a munkdbajaras megkonnyitése érdekében,
o TOP-1.1.1-15-JN1-2016-00008:  Jaszfényszaru Ipari Park  fejlesztése a
megkozelithet6ség és az infrastruktura javitasaval I. Gtem,
o TOP-1.1.1-16-JN1-2017-00011:  Jaszfényszaru Ipari Park  fejlesztése a
megkozelithetGség és az infrastruktara javitasaval Il. Gtem,
o VP6-7.2.1-7.4.1.4-16: A vidéki térségek kisméret(i infrastrukturajanak fejlesztése
Jaszfényszarun és Pusztamonostoron,
e Boldog kozség TOP-3.1.1-15-HE1 palyazati dokumentuma (2016): Kerékparut fejlesztése
Boldog Kozségben.

A megalapozd dokumentumok, el6zménytervek és a kapcsoldodd fejlesztési dokumentumok
bemutatasa a 4.1. llleszkedés a fejlesztési dokumentumokhoz ciml fejezetben torténik meg
részletesen.

3.2. Vizsgalt teriilet bemutatasa

A vizsgdlandé teriilet Jaszfényszaru varos teljes kozigazgatdsi teriilete, illetve a vele szomszédos
telepiléseknek a varos felé es6 terililete. Ezek Pest megyébdl Tura, Zsdmbok és Tdalmas, Heves
megyébdl Boldog, Hatvan és Csany, Jasz-Nagykun-Szolnok megyébdl Jaszagd és Pusztamonostor.
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A varos népessége 5600 f6 korll alakult az utdbbi években, mig a kornyez6 telepiilések kozil harom
varos is magasabb népességgel bir (Jaszberény 26, Hatvan 20, Tura pedig kozel 8 ezer f6s lakossagu).
Ennek ellenére Jaszfényszaru jelentés munkaerévonzast gyakorol a vizsgélati terileten belil, nagyobb
Uzemeinek koszonhetSen. A Samsung Electronics mintegy 2500 f6t foglalkoztat, de az Ipari Park egyéb
vallalatai koziil is sok van, amelyik 100 {6 feletti Iétszammal bir, a ThyssenKrupp Presta pedig 2018-ban
tervezi az 500 f6s gyardnak megnyitdsat.

Jaszfényszaru a Jaszsag legkeletibb felén, a Zagyva és a Galga Osszefolyasanal kialakult telepilés. A
varos domborzata egysikd, a szintemelkedés a varos teriiletén a néhany méteres kéron beliil marad, a
kerékpdrozhatdsdg szempontjabdl idedlisnak mondhaté.

A varos szerkezete a torténelmi adottsagokhoz igazodva alakult ki, kozlekedési szempontbdl harom
varosrészt kialonithetlink el. A Jézsef Attila Ut (3106. sz. Ut) — Szent Istvan Ut vonalatdl délre talalhatd
a varos hagyomanyos beépités, ezért szabdlytalanabb utcahdldzatu része. Ett6l északra az Aradi u. —
Zrinyi Miklds u. vonaldig a szabalyosabb utcahaldzattal rendelkez6 lakoteriletek helyezkednek el.
Végil a lakdteriletekt6l északra a vdros gazdasagi teriiletei talalhaték (a mar emlitett Samsung
Electrics gyarral és az Ipari Parkkal), ahol az utcahalézat az utébbi évtizedben épdlt ki, és bbviilése is
varhato (pl. a ThyssenKrupp Presta Gizemének megépiilése miatt).

Hatvan

Csany

Jaszagd

Pusztamonostor

Jelmagyarazat
Szentl6rinckata
»»»»» Kulterulet
----- Belteriilet

Vizsgélati teriilet

Toalmas

3-1. dbra: A vizsgadlati teriilet Jaszfényszaru térségében
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3.2.1. Forgalomvonzo létesitmények

Jaszfényszarun tobb olyan létesitmény m(ikodik, amely kerékparos forgalmat indukal. Ezeket az aldbbi
kategdriak szerint abrazoltuk, vizsgdltuk:

- humadn kozszolgaltatasok (bolcséde, dvoda, altaldnos iskola, egészségligyi intézmény),
- kozigazgatas (polgdrmesteri hivatal),

- f6bb gazdasagi teriiletek,

- bevasarlasi lehet6ségek (nagyobb lzletek),

- idegenforgalom (szallashely, étterem),

- rekreacié (muzeum, sportlétesitmény),

- temet6.

E Iétesitmények kisebb része turisztikai forgalmat general (pl. mdzeum, étterem), mig masik része a
hivatasforgalom célpontjai lehetnek (gazdasagi teriletek, human kozszolgaltatdsok, kozigazgatas).

A meglévé kerékpdar haldzat értékelése soran, valamint a kozép- és hosszutavu fejlesztések
meghatdrozasakor elsédleges szempont volt a bemutatott f6bb kibocsatohelyek és lehetséges
céldllomasok kerékparos létesitmény altali 6sszekotése, a kerékpdros-barat Utszakaszok biztositdsa.

~

Jelmagyarazat

----- Kiilteriilet

----- Belteriilet
Polgdarmesteri Hivatal
Iskola

Posta

Kastély

Egészséghdz
Kulturdlis intézmény
Nagyobb bolt
Etterem

Sportlétesitmény

cCeoeococoo0o®@e0O@C

Temetd

\:| Jelenlegi iparteriilet

- Horgaszté

3-2. dbra: Forgalomvonzo létesitmények elhelyezkedése Jaszfényszarun
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A varoson bellli utazadsok leggyakoribb céldllomasa a munkahely. Jaszfényszaru teriiletén m(ik6dd,
legtobbet foglalkoztatd és legtobbet addzd cégek egy tombben, a teleplilés északi részén, a Szabadsag
ut (3106 sz. ut) és az Albert Einstein Ut keresztez6désének két oldalan talalhatéak. Ezen kivil fontos
hivatasforgalmi tengely a Szabadsag ut kozépsé és déli része (a Hunyadi Janos Ut — Dézsa Gyorgy ut
kozotti szakasz), szinte az 6sszes fontosabb kdzintézmény és nagyobb izlet itt taldlhaté. A Szabadsag
ut vonaldn kivil nagyobb forgalomvonzé kdzpont nincsen a varosban.

A viéros térségében a f6bb forgalomvonzo Iétesitmények kdzé sorolhaté a téalmasi gydgyvizes flrdd,
illetve tobb, emlitésre mélto kastély:

e Hatvan: Grassalkovich-kastély,

e Tura: Schossberger-kastély (feldjitas alatt),

e Jaszfényszaru: Pap-kastély és Rimdczy-kastély,
e Tdalmas: Andrassy-kastély.

Css ny

Tura’

Jaszago

Pusztamonostor

Jelmagyarazat

----- Kiilteriilet

S S T e REET N e, . . =eees Belteriilet
. D : ; . @ Kastély
Téalmas e

p Strand

3-3. dbra: Forgalomvonzo létesitmények elhelyezkedése Jaszfényszaru térségében

Ezen kivil természetesen megemlitendd a hivatasforgalom f6 célpontjaként Hatvan és Jaszberény is.
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3.2.2. A kerékpdros kiozlekedés szerepe
3.2.2.1. A kerékparos kozlekedés szerepe Magyarorszagon

Magyarorszagon kiemelkedd a kerékparos kozleked6k szama, mely az elmult évek soran jelentds
emelkedésen esett tul, és varhatd a tovabbi térnyerés. Egy 2014-ben késziilt felmérés szerint az
Eurdpai Unidban (Hollandia és Dania utan) Magyarorszagon a harmadik legnagyobb a kerékpart
hasznaldk részaranya.!

Fontos megjegyezni azonban, hogy a tarsadalom egy jelent6s részénél nem tud valds dontési
mechanizmus végbemenni a mobilitasi eszk6z valasztas (vagyis mddvalasztas) esetén. Ennek oka, hogy
az egyén szamara mar rendelkezésre all6 eszkozok (kerékpar, autdbuszbérlet, személygépkocsi, stb.)
fenntartasan felll nehezen (az anyagi lehetGségei figgvényében) nyit egy tobbletkoltséggel jard uj
kozlekedési mod felé. Példaul, akinek mar van személygépkocsija feltehetéen csak akkor fog atalini a
kozosségi kozlekedésre (vagy kezdi el hasznalni a kozbringa rendszert), ha jelentds elénye
(id6megtakaritas, tadrsadalmi haszon, stb.) szarmazik bel6le. E jelenség miatt a megjelend Uj
kerékparozok nagyobb részben a kozosségi kozlekedést hasznaldkbol, és csak kisebb részben a
személygépkocsi hasznalékbdl kerdil ki.

Jelenleg a kerékpdrozék a teljes kozlekedést hasznaldk atlagosan 17 %-at teszi ki, 1dsd az orszagos
modal-splitet mutaté aldbbi dbrat.

Kerékpar;
17%

Egyeb;

Személygépkocsi; 18%

38%

3-4. abra: Kozlekedést hasznalok dtlagos orszdgos megoszildsa kézlekedési mod szerint
Forrds: KSH, 2009

A kerékparos kozlekedésnek két nagy csoportjat kilénboztetjiik meg: a hivatasforgalmi kerékparozast
—melynek célja jellemz6en a munkdaba jards, Ggyintézés — valamint a szabadid8s célu kerékparozast. A
hivatasforgalmi kozlekedést jél jellemzi, hogy a foglalkoztatottak munkahelyiiket milyen médon érik
el, melyet az aldbbi dbra szemléltet.

! Forras: http://ec.europa.eu/public_opinion/archives/ebs/ebs_422a_en.pdf
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B Tavolsagi és elGvarosi vasuti kozlekedés W Egyéb jarmi

3-5. dbra: Foglalkoztatottak munkahelyre kézlekedés modja szerinti megoszlds telepiiléstipusonként
Forrds: KSH, 2011. évi népszamldlds

Lathatd, hogy az telepliiléstipusonként jelentGs eltérések mutatkoznak a kerékparosok részaranya
tekintetében. Mig a févarosban csak 3% korl alakul a szamuk, addig a kisebb varosok tekintetében ez
a szam 23%, de atlagis 15% korl alakul. Az orszagos adatok azt mutatjak, hogy a kerékparral munkdaba
jarék korében nagyobb sullyal birnak a kozépkoru (35-60 év kozotti), alacsonyabb képzettségli és
foglalkozasi statuszu csoportok.

A felmérés a 2011-es népszamldlas keretében tortént, emiatt nem tiikr6zi a 2007-2013-as EU-s
tdmogatasi ciklus masodik felében létesiilt nagy mennyiségl kerékparos infrastruktura kdvetkeztében
feltehet6en bekovetkezett tovabbi pozitiv valtozdst. Mindazonaltal a tendenciakat és aranyokat jol
szemlélteti.

A hazai szabadidGs célu kerékparos forgalomrél korlatozottan dallnak rendelkezésre adatok, de a
hozzaférhet6 informdcié arra utal, hogy mind a turisztikai mind a sport célu kerékpdrozas egyre
nagyobb forgalmat generdl elsGsorban a nagyvarosi térségekben és szamos turisztikai célteriileten.

3.2.2.2. A kerékparos kozlekedés szerepe Jaszfényszarun

A kerékparhdldzati terv készitésekor nem készilt haztartasfelvétel a varosban, de a 2011-es
népszamlalas adatai alapjan lehet kovetkeztetni a kerékparozas elterjedtségének mértékére. A
Jaszberényi jardsban (ahova Jaszfényszaru is tartozik) 30 % a kerékpdrral munkaba kozlekedSk aranya,
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ami az orszagos 12,8 %-os atlagnal sokkal magasabb, de a régidés és megyei atlagot is valamivel
meghaladja. A Jasz-Nagykun-Szolnok megyei varosok atlaga pedig majdnem 36 %, ami egyben azt
jelenti, hogy ez a legtdbbet hasznalt kozlekedési méd a foglalkoztatottak kérében. Ezek alapjan
kijelenthetd, hogy a vdrosban feltehet6en igen magas a kerékpdarhasznalék aranya.

A kerékparforgalmi haldzati terv készitése kapcsan kerékparos szamldlast végeztiink 2017. julius 27-én
(csttortokon, rendes munkanapon) 13:00-15:00 és 17:00-18:15 dra kozott, illetve 2017. julius 28-an
(pénteken, rendes munkanapon) 5:30-7:00 6ra kozott. Mivel a szamlalasra csak iskolai tanitdsi
id6szakon kivil tudtunk sort keriteni, ezért a szamlalasi id6pontokat a nagyobb Uzemek
m{szakvaltasaihoz igazitottuk. A szdmlalast az alabbi négy helyszinen végeztiik:

e Szabadsag ut — Albert Einstein Ut — Samsung kdzépsé bejard ut csomdpont;ja;

e Szabadsag Ut — Mega Line maganutja — Samsung keleti porta bejaré Uit csomdpont;ja;
e Szabadsag Ut — JAzsef Attila Ut — Szent Istvan Ut csomdpont;ja;

e Szabadsag ut — Dézsa Gyorgy ut — Szentcsaldd tér csomdpontja.

A forgalomszamldlds eredményét a kovetkez6 dbra szemlélteti.

e

Jelmagyarazat
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3-6. dbra: Jaszfényszaru forgalmi viszonyai
Forrds: Orszdgos Kézuti Adatbdzis 2015, Pro Urbe forgalomszdamldlds 2017

Lathatd, hogy a kerékparos forgalom tlulnyomé része a Szabadsag Uton, a Samsung gyar keleti
portdjatdl (ahol a gyar kerékpartaroldja talalhatd) a Szentcsalad térig mondhatd erésnek (napi 500
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kerékparos/két irdny felett). Ezen kivil még a Szent Istvan és Bajcsy-Zsilinszky utak birnak erégsebb, 200
kerékparost meghalado forgalommal.

A gépjarm(forgalom csak a Szabadsdag Uton er6s, A 32. sz. f6ut és a Jozsef Attila Ut — Szent Istvan ut
csomopontjai kozotti részen meghaladja a 4000 egységjarm(i/nap értéket, a Szentcsalad térig pedig a
2000 egységjarmi/nap értéket. Ez nem kedvez8 a kerékparos forgalom szempontjabdl, kilonosen a
Szabadsag ut északi (kiilterlleti) részén a 32. sz. f6ut és a Samsung gyar bejard (tja kozotti nagy
teherforgalom.

A varos térségének forgalmi adatai a 2015. évi Orszagos Kozuti Adatbazisbdl szarmaznak. A kerékparos
forgalom ez alapjan csak Tura és Zsambok k6zott (250 f6/nap), illetve Boldog és Hatvan kozott (180
f6/nap) mondhatd emlitésre méltdnak, a tobbi Utszakaszon nagyon alacsony.

Hatvan

" Csany

.........

Jaszago

Pusztamonostor

Zsambok

SzentlSrinckata

Toéalmas

Jelmagyardazat
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3-7. dbra: Jaszfényszaru térségének forgalmi viszonyai
Forrds: Orszdgos Kézuti Adatbdzis 2015
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A gépjarmi-forgalom a féutakon 5000 egységjarmd feletti, erés teherforgalommal: a 32. sz. f6uton
Jaszfényszaru-Jaszberény kozott az 1000 jarmd/nap értéket is eléri. A mellékutakon jellemz6en 1000-
2000 EJ/nap a forgalom, ezt csak a Hatvan-Tura-Zsambok Gt haladja meg valamivel.

3.3. A kerékparos kozlekedés helyzete

2009-ben késziilt a ,K6z0sségi Kerékparos Kozlekedési Rendszerkutatas” cim( célcsoport elemzés 500
f6s reprezentativ minta alapjan. Ezen elemzés — bar els6sorban Budapest és agglomerdcioja teriletére
vonatkozott — az egész orszdgra értelmezhet6en vizsgdlta, melyek a kerékpdrozast akadalyozd,
visszatartando tényez6k (3-8. dbra).

ugy gondolom, hogy nincs elég kerékparozasra alkalmas dtvonal 401

tuil szennyezetinek tartom a levegét 4,08

rossz idé 4,06

autdsok viselkedése 3,77
rossz a kerékpéarozasra alkalmas utak allapota 3,89
felek, hogy ellopjak a biciklim
a tomegkozlekedési eszkazokon nem lehet kerékpart szallitani
nem tudom hova letenni a biciklim kbzterlleten
felek a kozuti kiizlekedéstal 3,66
ugy érzem, nem lenne megfeleld bizonyos alkalmakkor kerékparral megjelenni 3,53

til messze az uti cel

megizzadnék/koszos lennék, ha biciklivel jarnék

nincs biciklim 3,61

nincs hol atdltaznom / lezuhanyoznom

tal erds fizikai megterhelést jelentene

nem tudom megfeleld helyen tarolni a kerékpart a lakbhelyemen

domborzati viszonyok

nem tudok elég jol biciklizni

ayalogosok viselkedése

nem tudom hol lehet kerékpdrral kézlekedni

felek, hogy akadalyoznék masokat a kiizlekedésben
rendszerint nem egyeddl utazom, szallitok valakit

2,30
243
227
244
tal kozel az Oti cél 2,21

1,0 2,0 3,0 4,0 5,0

Egyaltalan atlag Jelentdsen
nem
3-8. dbra: A kerékpdrozadstol visszatarto erék a vizsgdlat szerint

Forrds: Hoffmann Research, 2009

A problémakdér konnyebb kezelése érdekében a kerékpdarozast akadalyozo tényezSket két csoportba
soroltuk: a kemény (hard) tényez6k, ezek az infrastruktura jellegli tényez6k; valamint a lagy (soft)
tényezdk, ezek az infrastrukturan tulmutaté tényezék.

Az infrastruktura jellegli tényez6k koziul a legerGsebb, hogy nincs elég kerékparozasra alkalmas
utvonal, illetve kerékpdrtarold. Ide tartozik a kerékparosokra vonatkozd behajtasi tilalmak, illetve
egyéb elvalasztd létesitmények (vasut, nagyforgalmu ut, vizfolyas stb.) vizsgalata, is. E problémakorrel
részletesen a 3.3.2. fejezetben, mig a megoldasaval 4.3. fejezetben foglalkozunk. Az infrastuktura
bemutatasat két részre osztottuk: meg kell kiilonbodztetni egymastdl a kerékpdrforgalmi alaphaldzati
és a kerékparforgalmi f6haldzati elemeit. A kerékparforgalmi alaphaldzat részének tekintiink minden
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kozforgalom szamara atadott Utszakaszt, ahol a kerékpdrozas nem tilos. A kerékparforgalmi f6halozat
része pedig az olyan létesitmény, amelyen a kerékparosok szamdra infrastrukturalis vagy
forgalomtechnikai szabalyozas jellegli beavatkozas tortént. A definiciéjukbdl kovetkezik, hogy a
kerékpdarforgalmi alaphalézat része a kerékpdrforgalmi f6haldzat. A 3.3.1. fejezetben kerékparforgalmi
alaphalézat, mig a 3.3.2. fejezetben a kerékparforgalmi f6halézat bemutatdsa torténik meg.

A kerékparozast akaddlyozd lagy (soft) tényez6i kozé tartoznak az aldbbiak:

o kerékparosokra nem kell6en odafigyel6 gépjarmivezetdk;

o kozlekedési szabalyokat megszegd kozlekeddbk;

e szemléletformald, kerékpdrozast népszerdsit6 kampanyok hianya;

e kerékparosbarat munkahelyek hianya (taroldval, zuhanyzdval, 6lt6z6vel felszerelve);
o kerékparozast segit6 szolgaltatdsok hianya.

A felsorolt tényez6ket a 3.3.4. fejezetben vizsgdljuk megoldasara az 5.5. fejezet tartalmaz megoldasi
lehet6ségeket.

3.3.1. A beavatkozasi teriilet kerékpdrozhatésdga
3.3.1.1. A kerékparforgalmi alaphalézat bemutatdsa

Atelepulés kozuthaldzata a belteriileten szinte teljes hosszaban aszfaltburkolatu, a burkolat minésége
néhany hibatél (nem szintben lévé aknafedelek, viznyelSk, egyéb burkolathibak) eltekintve megfeleld.
A kerékparozast gatld tényez6 a telepilésen, hogy néhany rovid Utszakasztdl eltekintve 50 km/h az
engedélyezett legnagyobb sebesség, annak ellenére, hogy az utcdk tulnyomd része lakdutca. Az
els6bbségi viszonyok kialakitadsdaban a jobbkéz-szabaly helyett az els6bbségadast szabdlyozd tablak
alkalmazasa domindl a lakéutcdkban is, a tablazas rendszere miatt védett Utvonalak alakultak ki. (Az
els6bbségadasi viszonyok kialakitasa a teleplilésen nem egyszerre, hanem az utak szilard burkolatuva
kiépitésével parhuzamosan, sok kis lépésben tértént meg.) Az egyiranyu utcak alkalmazasa csak a
telepilés délkeleti tertletén jellemz6, de csak rovid szakaszokat érint. A teleplilés kerékparos
atjarhatdsagat akaddlyozé tényezd nincsen.

A belterileti utak jo allapota, tobbnyire egyenes vonalvezetése és a védett Utvonalak kialakitdsa arra
sarkallja a gépjarmdvezet6ket, hogy a megengedettnél is nagyobb sebességgel kozlekedjenek, ami
veszélyezteti a tobbi kozleked6 (kozte a kerékparosok) testi épségét.

A telepiilésen a gépjarm(iforgalom csak a f6 kozlekedési tengelynek szamité Szabadsag uton ériel a 4
ezer egységjarm(i/napos mértéket, minden mas utcdban 2 ezer alatt marad, tehat alacsonynak
mondhaté. Nagyobb mérték(i teherforgalom csak a 32. sz. f6ut csomdpontja és a Samsung gyar bejaré
Utja kozott tapasztalhatd. A kézforgalmu és vallalati autdbuszforgalom tulnyoma része is a Szabadsag
utra (illetve a Ddézsa Gyorgy utra) terhelédik, illetve a buszpalyaudvarhoz vezeté harom utszakaszra
(Szentcsalad tér északi, déli és keleti aga).

A kiilterileti utak nagyobb része stabilizalatlan d(iléut, [ényegében csak az orszagos kdzutak burkoltak.
A kilterlleti kozutak allapota valtozatosabb, némelyiken (32. sz. f6ut egy szakasza) tilos a
kerékparozas, vagy azt az Utburkolat rossz allapota teszi veszélyessé. A kdzutakon a megengedett
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legnagyobb sebesség altaldban 90 km/h, de 60 km/h-ids sebességkorlatozds van érvényben a
veszélyesebb szakaszokon (a Zagyva két hidjan, illetve a 32. sz. f6Uton a kérforgalmi csomdpont el6tt).
A telepiilést érinté harom kozat kdzil a Zsambokra vezetd 3106. sz. Ut és a Boldogra vezet6 3126. sz.
Ut nem bonyolitanak jelent6sebb forgalmat, Boldog felé 10 tonnas sulykorlatozas is érvényben van. A
32. sz. f6ut és azt telepiléskdzponttal 6sszekété 3106. sz. Ut északi szakasza viszont mar jelent6sebb,
4-7 ezer egységjarmi/nap forgalommal, és ezen bellil nagy aranyu teherforgalommal jellemezhetd.
Kiloénosen a Jaszfényszaru-Jaszberény kozotti szakasz terhelt: itt majdnem 1000 nehézjarm halad el
atlagosan egy nap.

3.3.1.2. Baleseti gécpontok

Jaszfényszaru kozigazgatasi teriletén tortént kerékpdaros balesetek szamanak alakuldsa és helye
megvizsgaldsra kerilt a balesetveszélyes Utszakaszok vagy csomdpontok, vagyis a baleseti gécpontok
definidlasa érdekében.

2014-2017 kozott kilenc személyi sériiléses baleset tortént, négy sulyos és 6t konnyl. A balesetek
okozdja négy esetben a kerékparos, 0t esetben mas jarmd vezetdje volt. A balesetek tulnyomo része
az aprilis-majus hdnapokra esik, tehat akkorra, amikor az id6jaras javulasdval a téli sziinet utan ujra
hasznalatba veszik a kerékpart.

A balesetek pontos helyszine az esetek egy részében nem ismert, igy nem jelenthet6 ki egyértelmden,
hogy van-e baleseti gécpont a telepiilésen. Figyelemre mélté viszont, hogy a kilenc balesetbdl hat a
Szabadsag Ut valamelyik szakaszan tortént, ezért ennek az Utvonalnak a vizsgalata sziikséges.

3.3.2. Meglévé kerékparforgalmi létesitmények
3.3.2.1. Jaszfényszaru térségében talalhaté kerékparforgalmi f6haldzat

A térségben elkezd6dott a telepiiléseket 0sszekot6 kerékparhaldzat kiépitése, melynek jellemzGen
hivatasforgalmi és jellemzGen turisztikai célu kerékparozast kiszolgald elemei is vannak (3-9. dbra). A
f6bb iranyok koziil a 32. sz. f6ut mellett (illetve annak régi nyomvonalan) Hatvan felé teljes hosszaban
megvan az Osszekottetés, a Zagyva mellett azonban Hatvantdl csak Jaszfényszaru kozigazgatasi
hatardig tart a kerékparuat, mintegy 3,5 km hianyzik ahhoz, hogy a varos belteriiletét elérje. Délkelet
felé a 32. sz. f6ut korforgalmi csomdpontjatél induld kerékparutnak csak az induld csonkja van meg,
de a legkozelebbi telepilésig, Pusztamonostorig 4,1 km hosszu szakasz hianyzik. Délnyugati és nyugati
iranyban Zsambok és Boldog irdnydban jelenleg semmilyen kerékpdrforgalmi létesitmény nem
taldlhato.
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----- Kiilteriilet e Nyitott kerékparsav
m—  Kerékpar ut Kerékparos nyom
m—— Elvalaszott gyalog- és kerékparat Arvizvédelmi toltésen futd kereékparut

Elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparit === Kerékpdarozasra ajanlott Gt

m—— Kerékparsav Kisforgalmu utca

3-9. dbra: Jaszfényszaru térségében taldlhato kerékpdrforgalmi létesitmények

A meglévé létesitmények értékelése a 32. sz. fGut és a Zagyva menti kerékparutakat mutatja be.
32. sz. féut menti kerékpdrut

A kerékparut jelenleg a 32. sz. f6ut és a 3106. sz. Ut kdrforgalmi csomdpontjatdl Hatvan belterlletéig
tart. A Jaszfényszaru teriiletére es6 hossz mintegy 4,2 km, ami harom szakaszra tagolddik. A
korforgalmu csoméponttdl a 32136. sz. uUtig kerékparutként fut, a 32. sz. féut keleti oldalan, kilon
toltésen. Ezutan a 32136. sz. ut (a 32. sz. f6ut régi nyomvonala) van kijeldlve, mint kerékparozasra
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ajanlott utvonal, majd az ut északi végétdl ismét kerékparutként a 32. sz. f6ut mellett vezet, immar a
nyugati oldalon. A parhuzamos 32. sz. f6uton a kerékparozast tilté tablak vannak kihelyezve.

A két kerékparut-szakasz egységesen jellemezhetd: 1,9 m haszndlati szélesség(, aszfalt burkolatd,
szegély nélkili kialakitasu. A haszndlati szélesség nem felel meg a jelenlegi szabvany elGirdsainak,
aminek az az oka, hogy a megfelel6 szélességli burkolaton az utszéljelz6 vonalakat nem a burkolat
szélére festették fel, hanem beljebb. A f6uttdl vald tavolsaga valtozo, kilon toltésen fut, de fasor vagy
sovény nincs a f6ut és a kerékparut kozott (3-9. dbra). A keresztez6 utaknal az dtvezetések megfelelGen
kialakitottak: a felfestés szabvanyos (bar helyenként mar kezd lekopni), a kerékparutnak elsGbbsége
van a keresztez6 utakkal szemben, a f6utrdél lekanyaroddk szamara a kerékparos forgalmat jelzé
tadblakat is elhelyeztek. A burkolat mindsége kivald, a kerékparut fenntartdsa megoldottnak tlinik:
mindkét oldalt megfelel6 szélességben kaszalt a fli, az (irszelvény novényzetmentes (a felmérés nyari

id6szakban késziilt).

3-10. dbra: A 32. sz. féut mellett futo kerékpdrut Jaszberény felé (b) és a 32136. sz. ut csomopontjaban a
kerékparut végpontja (j)
A régi 32. sz. f6ut 7,0 m szélességu, aszfaltburkolatd, min&sége is megfelel§. A kerékparuttal vald
csatlakozasa a déli csatlakozasi pontban megoldott, de az északi végpontban a Hatvan felé haladdkat
a forgalomtechnikai kialakitds zarévonal keresztezésére kényszeriti (3-10. dbra). A szakasz nagyobb
részén 90 km/h a megengedett legnagyobb sebesség, de a vasuti atjarénal és az északi végz6désnél 40
km/h, a déli végz&désnél 60 km/h.

Az (tirdnyjelzés minden fontosabb csomdpontban megoldott, bar a célpontok tavolsagat nem
tartalmazzak a tablak.

A kerékpdrut a 32. sz. f6ut korforgalmi csomdpontjanal ér véget. A tovabbvezetés lehet6sége mind
Jaszberény felé, mind Jaszfényszaru felé kiépilt. Jaszberény felé az Ut északkeleti oldaldan a megépiilt
csonk, Jaszfényszaru felé pedig a csomdpont keleti oldalan megfelel6en kialakitott atvezetés teszi
lehet6vé az atkelést.

Zagyva menti kerékpdrut

A kerékpdrut a Zagyva bal partja mentén futva Hatvan belvdrosat koti 6ssze Heves és Jasz-Nagykun-
Szolnok megye hataraval (ami egyben Jaszfényszaru kozigazgatdasi hataranak északnyugati pontja is).
igy jelenleg nem érinti Jaszfényszaru kozigazgatasi teriiletét, de a késébbiekben fontos kapcsolatot
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jelenthet északi iranyban. Az Utvonal az OTrT szerint az orszagos torzshalézat eleme (4-1. abra), a 31.
szamu Zagyva menti kerékparut része.

A kerékpdrut a Zagyva bal parti toltésének korondjan fut, siillyesztett szegéllyel rendelkezé aszfalt
burkolaton, haszndlati szélessége 2,0 m. Ez nem éri el a hatdlyos m(iszaki elGirdasban elért szélességet
mivel az orszagos torzshdldzat része az Utvonal, ezért A hdldzati szerep(i, ami arvédelmi toltésen 3,0
m-es hasznalati szélességl létesitményt indokolna.

A burkolat allapota annak ellenére nem megfelel6, hogy a létesitményt 2015-ben adtdk at: az ut
alapjanak egy része hosszanti iranyban megsiillyedt, ezért repedések alakultak ki a burkolaton, melyek
szélessége eléri az 1-2 cm-t, és a repedések mentén 1-2 cm-es szintkiildnbség tapasztalhatd. A
repedéseket javitottak, de az alap slillyedésébdl szarmazé szintkilonbségeket ez nem érinti.

3.3.2.2. Jaszfényszaru belteriletén talalhaté kerékparforgalmi f6haldzat

Jaszfényszaru teriiletén a jelenleg meglévd kerékparos haldzat, tobb mint 4 km. Ennek nagyobb része
elvalasztott gyalog-kerékpdrut, kevesebb a nyitott kerékparsav. A haldézat osszefoglald tablazata az
alabb lathaté.

Kerékparos utvonal Hossza m Tipusa
1. | Szabadsag ut 2 455 | elvalasztott gyalog- és kerékparut
2. | Ady Endre at 955 gz;tlc())t;_ké(—:;ril;féékr;z;\r/aflvélaszta’s nélkili
Vorésmarty ut 610 | nyitott kerékparsav
4. | Szentcsalad tér 130 | kerékparut
Osszesen: 4150

3-1. tablazat: Meglévé kerékpdros létesitmények adatai

A meglévd haldzati elemek 6sszefliggd rendszert alkotnak, a létesitmények tipusai k6zotti valtas sem
gyakori, egyedil a Szentcsalad téren valtakozik gyakran (3-12. abra).
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@
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3-11. dbra: Jaszfényszaru kerékpdrforgalmi féhdlozata és a kerékpdros balesetek helyszinei

Szabadsdg ut

A létesitmény a Szabadsag ut keleti oldalan vezet a Mega Line Kft. maganutjatdl a Szentcsalad térbdl
déli irdnyban nyilé névtelen utca végéig. Teljes hosszaban elvalasztott gyalog- és kerékparutként épult
ki, voros térké burkolattal megkllénboztetve a gyalogos felllettdl. A Szentcsalad tért6l északra a
kerékparos rész haszndlati szélessége 1,9 m, kerti attdl délre 2,2 m. A gyalogos rész szélessége valtozo,
de Osszességében egyik sem éri el az elGirasban szereplé mértéket (min. 2,0 m kerékparos fellilet, 0,25
m biztonsagi zéna, 1,5 m gyalogos felilet). Szegély minden szakaszdn van, de tipusa szakaszonként és
oldalanként valtozé (sillyesztett, kerti és K-szegély is el6fordul). A kerékparos feliilet az uttest feldli
oldalon helyezkedik el, attdl sok helyen zoldsav vélasztja el a |étesitményt, de az Uttest és a kerékparuat
kozott kialakitott ferde és merdleges parkoldktdl semmilyen elvalasztds nincs, igy egyes autdk
beldgnak az (rszelvénybe. A buszmegallokndl a peron és a gyalogos feliilet kozott fut a kerékparos
felilet.

A burkolat allapota jo, egyediil a Iétesitmény északi végénél jelentkezik flivesedés, ami azonban
néhany tiz méteres szakaszon elég jelent6s mértékdi (3-13. abra).
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A keresztez6 utcakndl az atvezetések tobbségének kialakitasa kerékparosbarat, lidvozlends a szegély
nélkiuli atvezetések alkalmazdsa. Az elGirdsoknak megfelel6k a felfestések és a jelz6tablak, a
kerékparosoknak minden esetben els6bbségiik van a keresztez6 forgalommal szemben. Az dtvezetések
az épités idején szintben kiemeltek voltak, de mivel id6kdzben szinte az 6sszes utcat Ujraburkoltdk, a
szintk(ilonbség ma mar csak 1-2 Utcsatlakozasnal van meg (pl. Szent Erzsébet utca, 3-13. dbra).

5 SR 2
, J: északi végpont)
A csomdpontok kozll azonban tdbb kialakitasa is hagy kivanni valét maga utan. Az északi végponton a
l[étesitmény ugy ér véget, hogy az Uttest atellenes oldalan fekvé 6 célpont, a Samsung gyar bejaratanal
[év6 kerékpartaroléhoz semmiféle atvezetés nincs kialakitva. A Szent Istvan utcai atvezetésnél az

létesitmény megszakad, els6bbségadds és — a miuszaki elSirdsokkal ellentétesen — gyalog- és
kerékparut vége tabla van kihelyezve (3-14. dbra).

“/'i v >

3-12. dabra: Szabadsdg uti gyalog- és kerékparut (b: Szent Erzsébet u.

3-13. dbra: Szabadsdg uti gyalog- és kerékpdrtt (b: Szent Istvdn u., j: Szentcsaldd tér déli oldala)
A Szentcsalad téren kialakitott két atvezetés ugyanigy van kialakitva. Itt réadasul a tér kézepén fekvd
parknal a burkolat szint valt, a kerékparos felllet sziirke, a gyalogos fellilet vords. A jelzGtablak egy
része a kerékparos létesitmények Grszelvényébe l6g, rdadasul van, amelyik fejmagassagban. A tér déli
oldalan révid szakaszon a forgalomtechnikai kialakitas ellentmonddsos: északkeleti irdnyban gyalog- és
kerékparut vége tabla van, de ellenkezd irdnyban elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut tabla van
kihelyezve, a burkolatban [évé voros csik pedig elvélasztott Iétesitménytipusra utal (3-14. abra).

A csomoéponttdl délre a vasartérre vezets, névtelen utca keleti oldalan elvalasztott gyalog- és
kerékparutként folytatodik a nyomvonal.
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Elvélasztott gyalog- és kerékpdrit

Elvalasztas nélkili
gyalog- és kerékpdrit

Kerékparat
Nyitott kerékparsav
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L) sl

Egyirdnyl Otszakasz

Jellemzd kerékpdrozasi iranyok

3-14. dbra: A Szentcsalad tér kerékpdrforgalmi létesitményei és haszndlatuk

A tér északi oldaldn futd 1,55 m széles jardan a Szabadsdag ut irdnydbdl kerékparut van kihelyezve, de
a Bajcsy-Zsilinszky ut irdnyabdl ez hianyzik. A kerékparuton egy nagyon veszélyes, billegé aknafedél is
taldlhatd. A parhuzamos egyirdnyu Utpalya szélessége 6,0 m, megallasi tilalommal.

A téren a kerékparosok a kovetkezetlen és nem kerékpdrosbarat kialakitds miatt jellemzéen nem a
kialakitott infrastruktirat hasznaljak (3-15. abra). Sokan toljak a kerékpart a kerékparos feliileteken,
illetve az uttesten, de a parkban a (voros felllet() jardakon, illetve a kerékparuattal parhuzamos
Uttesteken is sokan kerékparoznak, |ényegében alig van olyan kerékparos, aki a kdzlekedési szabalyok
betartdsaval hasznalna ezt a csomdpontot.
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Jozsef Attila ut

A Jozsef Attila Uton érdekes helyzet tapasztalhatd, ugyanis az ut északi felén futé jardan, a Szabadsag
Ut csomoépontjdban kerékpdrut vége tabla lathatd, kiegészitve a ,hajtva tilos, tolva szabalyos”
kiegészit6 tablaval (3-16. abra). Viszont a kerékparut kezdetét jelz6 tabla sehol sincs a megel6z6

Utszakaszon, és a jarda kialakitdsa sem utal arra, hogy ez kerékparut lenne.

3-15. dbra: Jozsef Attila ut — Szabadsdg ut csomopontja

Ady Endre ut

A Szabadsag uti [étesitményhez a Szentcsalad téren kapcsolédik az Ady Endre Uton vezet6 kerékparos
utvonal, amely a VoOrosmarty utcdig tart, majdnem 1 km hosszisdgban. Az utvonal kétféle
[étesitménytipusbdl all: a Szentcsalad téren elvdlasztds nélkili gyalog- és kerékpdrut, a maradék
szakaszon nyitott kerékparsav alkotja.

A Szentcsalad téren a délnyugati Utpdlya délnyugati jarddjan fut a létesitmény, 2,75 m széles, jo
allapotu térkd burkolaton, ami a C halézati szerepnek megfelel6. Viszont a kitdbldzds nem megfelel6:
a gyalog- és kerékparut kezdetét és végét jelz6 tabla csak az Ady Endre Ut csomdpontjanal van
elhelyezve, a Szabadsag utnal nem (3-17. abra).

3-16. dbra: Gyalog-kerékpdrut a Szentcsaldd tér délnyugati részén (b); Ady Endre (iti csomdéponti atvezetés (j)
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Az Ady Endre Uton 820 m hosszban mindkét oldalon 1,25 m széles, szabvanynak megfelel6 nyitott
kerékparsav fut. A burkolat allapota j6, de a szélén parkold autdk miatt néhol sarfelhordas
tapasztalhato, illetve raparkolds is el6fordul. A |étesitmény két végénél taldlhaté csomdpontokban a
kerékparost a nyitott kerékparsavrdl az atpdlyatdl elvélasztott, térké burkolatd, 1,25 m széles,
egyiranyu kerékparutra kényszeriti a kialakitas. Ez azért probléma, mert a KRESZ szerint a kerékparos
koteles a kerékparaton haladni, igy viszont vannak olyan irdnyok, amelyeket csak nagy keriilével tud
megkozeliteni a kerékparos, illetve olyan iranyok is, amelyek valasztdsa esetén nem egyértelm(, hogy
milyen szabdly szerint kell kozlekedni (kifejtését lasd a 3-18. dbrahoz kapcsoldddan).

A térkoves kerékparut-szakaszokon elkezd6dott a flvesedés (3-18. dbra), ami mutatja azt a tényt, hogy
a kerékparosok nagy része nem haszndlja ezeket az atvezetd szakaszokat, kiilondsen nem a balra
kanyarodashoz kialakitott részeket, mivel ezek nagy keriilét jelentenek, és két csomdponti agat is

kereszteznek.

3-17. dbra: Ady Endre tti nyitott kerékpdrsdv (b: délkeleti, j: északnyugati végpont)
A létesitmény a Vorosmarty Uton északkeleti iranyban folytatddik.

Vérésmarty ut

Az Ady Endre ati nyitott kerékparsav ugyanilyen tipusu létesitményben folytatodik a Vorosmarty at
Szent Istvan Utig terjedd szakaszan, mintegy 600 m hosszusagban. Kialakitasa, allapota megegyezik az
Ady Endre atiéval. A |étesitmény hibaja, hogy a Szent Istvan atrél a Vorosmarty Utra kanyarodd agon
(egyiranyu kerékparuton) egy épiilet sarka miatt rossz a belathatésag.

Az aldbbi dbran bemutatjuk, hogy a végpontokon (Vorésmarty Utnak a Szent Istvan uttal, illetve Ady
Endre uattal alkotott csomopontjai) kialakitott, kerékparutakkal megoldott csatlakozasok milyen
megoldasokra kényszeritik a kerékparosokat, és ezzel szemben a kerékparosok ilyen utvonalakat
valasztanak.
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Szent Istvan (t B — st

I Kerékparut

= Nyitott kerékparsav

_ Kerékparos atvezetés

- Kerékparos utvonal
(KRESZ szerint)

- Kerékparos ttvonal
(a gyakorlatban)

3-18. dbra: Nyitott kerékpdrsdv végpontjanak kialakitdsa a Vérésmarty ut — Szent Istvdn ut csomopontjaban

Alapvet6en két szabalyt kell figyelembe venni ezekben a csomépontokban:

»A kerékparos balra bekanyaroddsra torténé felkésziilés céljabdl, vagy ha a nyitott kerékparsav
megsz(inik, a nyitott kerékparsavot elhagyhatja.”
»Kerékparral a kerékparuton, a kerékparsavon [...] kell kézlekedni.”

A fenti csomdpontban az a probléma, hogy a rovid, a tervez6 szandéka szerint a kanyarodast biztositd
kerékparutak hasznalata elviekben kotelezé. Eszerint az elv szerint:

A Vorésmarty Uton északra, egyesen tovabbhaladd kerékparosnak is haszndlnia kell az ut jobb
oldalan futd rovid kerékpdrat-szakaszt, majd a kerékparos atvezetésnél elsGbbséget adva
kanyarodhat jobbra, és folytathatja utjat.

A Vorosmarty Utrél a Szent Istvan Utra kanyarodd kerékparos esetében kérdéses, hogy meg
kell-e tennie az dbran szereplé nagy keril6t, érintve két kerékpdrutat és a kerékparos
atvezetést, vagy a fent idézett els6é szabaly szerint elhagyhatja a kerékparsavot még a
keresztez6dés elGtt, és az Ut kozépvonaldhoz sorolva bekanyarodhat-e balra.

A Szent Istvan utrél balra kanyarodd kerékparos esete a legérdekesebb. Kérdés, hogy a
kerékparut hasznalata ilyen esetben kotelezé-e, hiszen végiil is a VoOrosmarty ut
keresztezésével megoldhatd, hogy eljusson céljaghoz. A masik megoldds lehet, hogy a
kerékparutat figyelmen kivil hagyva keresztezi a Vorosmarty utat, és az els6 pontban leirt
maddon folytatja utjat.
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Osszefoglalva: ez a tipusu, kerékparutban végz8d8 csomdponti kialakitds nem felel meg a
kerékparosbaratsag fogalmanak abbdl a szempontbdl, hogy kerilére kényszeriti a kerékparost. Amint
a fenti dbran lathatd, a kerékparosok altaldban nem is a tervezé altal megdlmodott médon hasznaljak
az infrastruktarat, hanem a legrévidebb Utvonalakat valasztjak.

3.3.2.3. Kerékpdrparkolas, multimodalitas

Jaszfényszaru teriletén a taroldhelyek kapacitdsa minden f6bb célallomasnal (intézmények,
munkahelyek, tzletek, kozosségi kdzlekedés allomasai stb.) kielégiti a meglévs igényeket. Problémat
leginkabb a tdroldk min&sége okozza, mivel jelenleg a leggyakoribb tarolék csak a kerék rogzitésére
alkalmasak, amely nem felel meg a hatdlyos miszaki el6irdsoknak. A vaz rogzitését lehet6vé taroldkbol
csak nagyon kevés akad, de a legnagyobb kapacitasigény( taroldk fedettek (polgarmesteri hivatal: [asd

3-20. abra, altalanos iskola, Samsung gyar, vasutallomas).

7 3-19. abra: Jellemzé kerékpdrtdrolok Jéézfényszarun (b: ovoda, j: polgdrmesteri‘hl:vata]) )
A hosszu idejl tarolast lehetévé tevd létesitmények hidnyoznak, zarhatd tarold (pl. kerékparérzé
rekesz) nem talalhaté.

Egy kerékparosbarat varosban alapkévetelmény, hogy a vasut- és autébusz-palyaudvar kényelmesen
megkozelithetS legyen kerékparral, valamint legyen ott megfelel6 kialakitdsu, nagy kapacitasi B+R
parkold. Gyakran a nem megfelel6 parkoldsi feltételek szabnak gatat a rendszeres
kerékparhasznalatnak. Sajnos mind az autdbusz-pdlyaudvarrdl, mind a vasutallomasrél hianyzik a
védett B+R rendszer( parkold. A meglévd tarolok kialakitdsa nem felel meg a feltételrendszernek: az
autébusz-palyaudvaron csak a kerék rogzitésére van lehetGség, a vasutallomason fedett a tarold, de
évtizedekkel el6tti, a kerékpar 45 fokban feltoldsat igényls, sines rendszerd. Mindkét allomasrol
elmondhatd ugyanakkor, hogy a tarolék megkozelitése megfelels, nem igényel leszallast.

3.3.2.4. Kerékparos pihen6helyek

Kerékparos pihen6hely nem taldlhaté a varos kérnyezetében, pedig mind a 32. sz. f6at, mind a Zagyva
menti kerékpdarut hosszisaga és varhatd idegenforgalmi jelent6sége indokolttd teszi pihend(k)
[étesitését.
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3.3.2.5. Kerékpdros tablarendszer

A kerékpdrozdok szamara tdjékoztatd informdciot szolgaltatd tabldk szama igen alacsony a varos
méretéhez, a meglévd kerékpdrforgalmi hdlézat méretéhez és képest is. A belterileten nincs olyan
csomépont, amelyikben lenne irdnyjelz6 tabla, ilyen csak a kilteriileten, a 32. sz. f6ut melletti
kerékparuton talalhatd. A tablakon csak a célpontok szerepelnek (pl. Hatvan, halastd), azok tavolsaga
nem.

3.3.3. A kerékparforgalmi hdlozat értékelése
3.3.3.1. A kerékparforgalmi haldzat értékelésének szempontjai

Az el6z6 fejezetekben bemutatott, kerékparozdst befolyasold tényezdk alapjan megvizsgaltuk
Jaszfényszaru teljes belterileti és f6bb kilterlleti kozdthaldzatat kerékparozhatdsag (kerékpdarosbarat
jelleg) szempontjabdl. A legfontosabb mindsité szempontok a gépjarmiforgalom nagysaga,
Osszetétele, engedélyezett sebesség, utburkolat tipusa és mindsége, engedélyezett iranyok,
Utszélesség, balesetbiztonsag.

A Kerékparforgalmi Iétesitmények tervezése (UT 2-1.203-2010) szabvany szerint 2 000
egységjarm(i/nap és 50 km/h engedélyezett sebesség (illetve 4 000 egységjarm(i/nap és 30 km/h
engedélyezett sebesség) alatt a kerékparos forgalom a kozuti forgalommal kozos Utpalyan, vagyis
vegyes forgalomként haladhat forgalomtechnikai eszkoz alkalmazasa nélkil. A 90 km/h engedélyezett
sebesség vagy 20 000 egységjarm(i/nap forgalom felett, illetve 50 km/h és 4 000 egységjarmd/nap
felett a kozuti forgalomtdl elvalasztott kerékparuat vagy kozos gyalog- és kerékparat alkalmazdsa
szlilkséges. A két széls6séges forgalmi szituadcié kozotti atmeneti tartomanyban az aldbbi
kerékparforgalmi |étesitmények alkalmazdasa lehetséges:

ANF, egységjarm(i/nap
Kerékparforgalmi létesitmény 2000 :es"10000 10000"e:i 20000 20000 felett
kozott kozott
Részlegesen vagy teljesen burkolt Utpadka + + -
Széles forgalmi sav + + -
Kerékparos nyom + - -
Autdbusz-forgalmi sdv hasznalata + + +
Nyitott kerékpdrsav + - -
Kerékparsav + + +
Megemelt kerékpdrsav + + +
Egyéb forgalommentes ut (pl. arvédelmi toltés) + + +
Parhuzamos kisforgalmu kozut, szervizut, lakdutca + + +

3-2. tablazat: Kerékpdrforgalmi létesitmények alkalmazadsi lehetésége
A kerékparforgalmi létesitményekkel szemben tdmasztott kovetelmények:

o A haldzat 6sszefliggs legyen, kapcsoljon 6ssze minden Iényeges uticélt kertilGutak nélkdl.
e A csomépontok kialakitdsa biztonsagos legyen, komplikalt forgalmi kapcsolatok nélkdl:
o a jelz6lampaval szabdlyozott keresztez6désekben a gyalogos és kerékparos
forgalom elvalasztdsa indokolt;
o a balra kanyarodé gépjarm(iforgalom szdmara kiilon fazis kialakitdsa sziikséges;
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o a kerékparutnak a vele parhuzamosan haladd koézuttal megegyez6 els6bbségi
viszonyokkal ajanlott rendelkeznie;

o azegyoldali kerékparforgalmi létesitményeknél a tuloldalrél becsatlakozd utakkal
valé kapcsolatot minden esetben biztositani kell.

o Ne legyenek a tipusvaltasok tul gyakoriak, lehet6ség szerint a kiil- és belteriilet hatarara,
vagy csomoépontokra essenek. Kiilondsen veszélyesek azok a helyek, ahol a kerékparos a
kozutra érkezik, e helyeken nagyon fontos, hogy a gépjarm(ivezet6k és a kerékparosok jol
[dssak egymast.

e Amennyiben a domborzati és helyszinrajzi viszonyok lehetségessé teszik, legyen akadaly-
és emelkedd mentes.

e Az Utburkolatok megfelel6 min&ségliek és szélességliek legyenek a kivant szolgaltatasi
szinvonal biztositasahoz.

e Az uticélok és a haldzati elemek egyértelm(ien és kdvetkezetesen legyenek kitablazva.

Az egyiranyu Utszakaszok — ha megfelelnek a tdmasztott kerékparos kdvetelményeknek — csak részben
(egy irdanyban) tekinthet6ek kerékparosbaratnak, mivel az ellenirdnyl kerékparozas nem lehetséges.
Részben tekinthet6ek tovabba kerékparosbaratnak az olyan Utszakaszok, amelyek megfelelnek a
tdmasztott kerékparos kovetelményeknek, de rovid szakaszon taldlhaté a kényelmes kerékparozast
akaddlyozd tényezd (pl. kisebb Gthibdk, nem szintbe helyezett aknafedelek vagy viznyel6k).

A mar meglévé kerékparforgalmi létesitmények szintén megvizsgdlasra keriltek, hogy azok minGsége
és tipusa megfelel-e a bemutatott kdvetelményeknek.

3.3.3.2. A kerékparforgalmi haldzat értékelése a varos kdrnyékén

A véros koérnyékén mindossze két meglévé kerékparut taldlhatd, a tobbi kerékparos forgalom az
orszagos kozuthaldzaton zajlik (3.3.2.1. fejezet).

Hatvan

Cs‘a’n\'/ 5

5 ‘ Pusztamonostor

Jelmagyarazat

ldszagd

----- Kulterdlet hatara
----- Belterilet hatdra

= Kerékparosbarat
Szentlfrinckata
Részben kerékparosbarat
Téalmas
: —— Nem kerékpérosbardt

3-20. dbra: Jaszfényszaru kérnyékének kerékpdrforgalmi alaphdlozatanak kerékparosbardatsaga
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Jaszfényszaru kerékparforgalmi ha

A problématérképen jelenitettiik meg a kerékparozas szempontjabdl nem megfelelé szakaszokat (3-
21. abra).

4.--‘-‘

]
£
5
Gt
=

Hatvan

‘ Csény
Tura ¢
Jaszago
-
Pusztamonostor
Zsambok "\,‘
- “ l"‘\\
N Szentl6rinckéta
Téalmas
Jelmagyarazat
""" Kiilterdlet === Nem megfelel6 szélesség Nagy forgalom
, mm——— Belteriilet 3
— Egylrinyt e Nem megfelel§ szélesség, nem iranyhelyes == Nagy forgalom, nagy sebesség
s Kisebb tGthibak cxxo Nem megfelel szélesség, rossz burkolat = Nagy sebesség
m==_ Nem irdnyhelyes Rossz burkolat Foldat
== Behajtani tilos ==« Rossz burkolat, egyiranyd @  Forgalomtechnikai probléma
a3 Behajtani tilos, nagy forgalom Rossz burkolat, nagy forgalom O  Hélézati probléma

3-21. dbra: Jaszfényszaru kérnyékének kerékpdrforgalmi problématérképe

Kijelenthet8, hogy a szomszédos telepilésekre (Boldog és Zsambok) vezet6 alsébbrendil kozutak

forgalma, allapota megfelel a kerékparozasnak, egyedul a magas engedélyezett sebesség (90 km/h)
jelent problémat.
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A 32. sz. f6ut Jaszberény felé vezetS szakaszan viszont mar a forgalom is nagy (beleértve a jelentGs
teherforgalmat), és a burkolat allapota is rossz. A Hatvan felé vezet6 szakasz mellé 2015-ben épllt
kerékparut, igy ezt a szakaszt kerékpdrosbaratnak tekinthetnénk, de a létesitmény szélessége nem
teljesen felel meg a kovetelményeknek (3.3.2.1. fejezet).

A Zagyva toltésén futod kerékpdrut hdaromigen jelentds problémaval kiizd: egyrészt a burkolat minésége
az alapozas hidnyossagai miatt nem megfeleld, masrészt szélessége sem éri el a kivant mértéket,
harmadrészt a varos kdzigazgatasi hataraban véget ér, haldzati kapcsolata nincs (hacsak nem tekintiink
annak két, igen rossz min6ség( foldutat).

A tobbi, kozigazgatasilag szomszédos teleplilésre kozvetleniil folduton, vagy kisebb-nagyobb kerilével,
kis forgalmu orszagos kdzutakon lehet eljutni.

3.3.3.3. A kerékparforgalmi haldzat értékelése a varosban

A kerékparforgalmi alaphalézat a telepilés belteriletén tdlnyomédrészt kerékparosbaratnak, vagy

legaldbb részben kerékparosbardtnak tekinthetd (3-23. dbra).

Jelmagyarazat

----- Kalterdlet hatdra

----- Belteriilet hatdra

= Kerékparosharat
Részben kerékparosharat

== Nem kerékparosbarat
3-22. dbra: Jaszfényszaru kerékpdrforgalmi alaphdlézatdanak kerékpdrosbardtsdga

A problématérképrél az is megallapithatd, hogy a nem kerékparosbarat utszakaszok tobbsége féldut,
azaz a burkolata miatt az év nagyobb részében nem kerékparozhaté (sar, jég, mély homok miatt) (3-
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24. 4bra). Ezen kiviil egyetlen belterileti szakasz van, amely nem minGsil kerékparosbaratnak, ez egy
maganut, amelyre engedély nélkil behajtani tilos.

2
5
K5
G
Jelmagyarézat
m— Nagy sebessé
_____ Killteriilet —— Behajtani tilos Rossz burkolat EY g
..... ii R burkolat, irdnyu Foldut
Belteriilet == Behajtanl tilos, nagy forgalom === Rossz burkolat, egyiranya
— Egyiranyl — Nem megleleld szélesség Rossz burkolat, nagy forgalom @  Forgalomtechnikai probléma
Kisebb athibak e Nem megfelel szélesség, nem irdnyhely Nagy forgalom o Halozati probléma
m== Nem irdnyhelyes o Nemn megfelelé szélesség, rossz burkolat === Nagy forgalom, nagy sebesség

3-23. dbra: Jaszfényszaru kerékpdrforgalmi problématérképe
A részben kerékparosbardt Utszakaszok kozott két tényez6 domindl: kisebb uthibdk, illetve az
egyiranyu utcdk. A kisebb uthibak (burkolathibak, megsillyedt aknafedelek, menetirannyal
parhuzamos viznyelGk) jelllemz6en pontszerlien, egy utcdaban csak egy-egy helyen fordulnak el6,
megfelel6 latasviszonyoknal nem jelentenek balesetveszélyt.

Az egyirdnyl utcdk kerilGkre kényszeritik a kerékpdrral kozlekeddket, amelyek miatt gyakran
haszndljak ellenkez6 irdanyban is ezen Utszakaszokat. A kerékparral kozleked6k ilyen madu
szabalyszegése konfliktusokat és balesetveszélyes helyzeteket generdl, melyek felolddsa miatt
érdemes az egyiranyu utcak elleniranyu kerékparozhatdsaganak megvizsgalasa.

A vdrosban jelenleg nincs olyan egyirdnyu utca, amelyben engedélyezett a kétirdnyu kerékparos
forgalom. A varosban két helyen okoz problémat az utcak egyiranyusdga: a Szentcsalad tér északi
részén, ahol a kerékparosok egy része a Szabadsag ut felé tartva szabdlytalanul, az elleniranyu
egyiranyu Uttesten halad. Itt a veszélyt az rejti magaban, hogy a kerékpdarosok szama viszonylag magas,
masrészt az Uton a buszpalyaudvarra tarté buszok haladnak. A masik a varos délkeleti részén, az un.
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Alvégen taldlhatd, slrln beépitett rész, ahol az uttestek jellemzé keresztmetszeti szélessége 2,9-4,2
m, padka pedig nincs. Ezért valdban indokolt az egyirdanyusitas a gépjarmuvek szamdra, de kerékparok
szdmara ez feloldhato (lasd 4.3.2.11. fejezet). A teriileten a jelz6tablak kihelyezése nem teljes kord, a
kotelez6 haladasi irdny és a behajtani tilos tablak tébb csomdpontban hidnyoznak.

A teleplilésen a legtobb konfliktussal és potencialis konfliktussal a Szabadsdg ut vonala, kiilondsen a
Szentcsalad téri csomdpont terhelt. Ez tobb tényez6 egylittesének kdszonhetd:

e Az (ton viszonylag nagy a jarmiforgalom (4000 EJ/nap feletti atlagos napi forgalom) és a
sebesség (altaldban 50 km/h, rovid szakaszokon 40 km/h-s korlatozassal).

e Az uton nagy a kerékparforgalom is. Emiatt néhany éve egyoldali, elvalasztott gyalog- és
kerékparutat épitettek a Szabadsag ut keleti oldalara.

e Az egyoldali létesitmények elsGsorban a folytonos haladds igényeit veszik figyelembe, a ra- és
elhajtast nem, a létesitmény nincsen 6sszekotve a tuloldal utcdival, a keresztezd utcakkal vald
kapcsolat problémas. Az egyoldali vezetés miatt a Szabadsag Ut masik (nyugati) oldaldanak
megkozelitése nehézkes, pedig itt fekszik a teleplilés két legnagyobb forgalmat bonyolitd
intézménye: az altalanos iskola (két épilet) és a Samsung gyar.

e ASzentcsalad téren a Ddzsa Gyorgy Ut betorkollasa tavolabb kerilt a kerékparattdl (lasd 3-15.
abra), ezért a kerékparosoknak nagy keril6t kell tenni, ha nem akarnak leszallni a kerékparrél.

e A csomoéponti dtvezetések potencialis (vagy valds) baleseti gocpontok, mivel a kialakitasabol
addéddan a csomoépontba érkez6 jarmlvezetd szamara nehezen észlelhetd biztonsdgosan a
kétiranyu kerékparos forgalom.

e A parkoldsav melletti elhelyezés és a fizikai elvalasztds hidanya miatt meréleges és ferde
beallasu parkoldkndl az auték raldognak a kerékparos feliiletre, parhuzamos parkolas esetén
pedig az ajtéranyitas veszélye all fenn. Mindharom parkolasi rendszerre van példa a kerékparut
mellett.

e A Szabadsdag uton a parhuzamos és a keresztez6 gyalogosforgalom is nagy, a gyalogosok és
kerékparosok eltér6 sebessége, iranyvaltoztatdsa nagy veszélyeket rejt magdban. Kilonésen
igaz ez a nagy keresztez6 gyalogosforgalom esetén, pl. a buszmegalléknal,
gyalogatkel6helyeknél.

A fentiekbdl kbvetkezik, hogy az utdbbi évek kilenc személyi sériiléses, kerékparost érint6 kozlekedési
balesetébdl hat a Szabadsag Ut valamely szakaszan kovetkezett be.

3.3.4. A nem infrastrukturdlis jellegli tényezék értékelése
3.3.4.1. Szemléletformalas

Mivel a varosban hagyomanyosan elterjedt kézlekedési mod a kerékparozas, ezért — a sz6 szakmai
értelmében vett — szemléletformdald kampdnyok csak a pdlyazati forrasbdl létesilt |étesitmények
atadasandl zajlottak. Figyelemre méltd azonban, hogy pl. a rend6érérs minden évben folytatott
kampanyt, méghozza a kerékparok gravirozassal valé azonosithatdsagaért, a 2016. évi adatok szerint
kozel 1500 kerékpart regisztraltak ilyen médon. mint Ez arra utal, hogy a varosban a kerékparlopds
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problémat jelenthet, amire a biztonsagosabb, a vaz rogzitését is lehetévé tévé tamaszok jelenthetik az
egyik megoldast.

3.3.4.2. Kerékparosbarat munkahelyek

A kerékpdros kozlekedés hivatasforgalmi részének fontos eleme, hogy a munkahelyre érkezve a
kerékpdros néhany alapvetd sziikségletét ki tudja elégiteni. llyenek a kerékpar hosszu idejl taroldsa,
ami a varosban elég jol megoldott (3.3.2.3. fejezet). De ide tartozik a kerékparos higiénidjanak
megGrzése, pl. zuhanyzdssal és atoltozéssel. A nagy foglalkoztatdk koziil a gazdasdgi szerepldk
biztositjak ezt a lehet&séget, de a kdzépliletekben zuhanyzasra nincsen lehet6ség.

3.4. Kozbringa

Jelenleg a varos teriiletén nem (izemel kézbringa rendszer.

3.5. Szervezeti-m(ikodési hattér

Jaszfényszaru belteriiletén a jelenlegi kerékpdarforgalmi hdlézati elemeket a Jaszfényszaru Varosi
Onkorményzat GAMESZ tartja fenn. Ennek keretében a GAMESZ sajat ill. bérelt kapacitasokkal végzi az
onkormanyzati utak és jardak esetén a sikossagmentesitést, az utak mentén a flivagast kézi
eszkozokkel ill. szarzuzéval.

A GAMESZ intézményi koltségvetésének ut-hid keret fejezete all rendelkezésre az alapité altal
elrendelt ilyen feladatok végrehajtasara, de kilon nyilvantartas hijan 6nalléan a kerékparforgalmi
létesitmények koltsége jelenleg nem elkiilénithetd a tobbi Utfenntartds koltségétdl. igy csak becsilni
lehet a kiadasokat, melynek 2016. évi 6sszege 2 268 ezer Ft.
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4. A FEJLESZTESI LEHETOSEGEK FELMERESE

A kerékparos fejlesztési lehet&ségek teljes korld bemutatdsa, valamint a jelen dokumentum késébbi
felhasznalhatdsdganak kiterjesztése érekében Jaszfényszaru teljes terliletére elkésziilt e felmérés.

4.1. llleszkedés a fejlesztési dokumentumokhoz

4.1.1. Nemzetkozi dokumentumokhoz valé illeszkedés

Az eurdpai kdzlekedési politikat két alapvet8en meghatarozé dokumentuma a fehér kdnyv?, valamint
a zold kényv3.

A fehér kbnyv az Eurdpai Bizottsagnak a kozlekedés jovéjére vonatkozd elképzeléseit és céljait rogziti.
A kerékparos kozlekedési mdddal kapcsolatban kiemeli, hogy be kell épiilnie a varosi mobilitas és
infrastruktura tervezésébe. Felhivja a figyelmet, a veszélyeztetett Uthasznaldk, igy a gyalogosok, a
kerékparosok és a motorkerékparosok védelmének fokozdsdra. Kitér a fenntarthatobb
magatartasformak 0Osztonzésére, azon belll az egyéni kozlekedés alternativainak (gyalogos és
kerékparos kozlekedés) népszerl(isitésére.

A fehér konyv célkitlizéseit veszi alapul a zold koényv, amely a kozlekedéspolitika legfontosabb
alapelveit fogalmazza meg a varosi kozlekedésre vonatkozdan: ezek a kozlekedési torlédasok
csokkentése, a zoldebb és intelligensebb varosok megteremtése, az akadalymentesség, a biztonsag,
valamint a varosi mobilitas 4j kultdrajanak megteremtése. A dokumentum rogziti, hogy a kerékparos
kozlekedést kell6en vonzdva és biztonsdgossa kell tenni, hogy hatékony és redlis alternativat nydjtson
a gépkocsival szemben. E cél elérésében jelentds szerepet jatszik a megfelel6 infrastruktura kiépitése
és fenntartdsa, a ldthatdsdag novelése, a kerékparozas népszer(sitése, valamint az innovativ
megoldasok alkalmazdsa.

Az EU2020 Stratégia a 2014-2020-as tervezési id6szak alapvet6 stratégiai dokumentuma, amely
tizenegy tematikus célkitlizést hataroz meg az EU tagallamai szamara. A kozlekedési szakterilettel
kilon foglalkozik: 7. célkitlizés: A fenntarthatd kozlekedés el6mozditdsa és kapacitashianyok
megsziintetése a f6bb haldzati infrastruktirakban. A célkit(izés megvaldsitasai kozott szerepel az
Uveghdazhatdsu gdzok kibocsatasanak csokkentését eredményezé integralt, fenntarthaté és
hozzaférhet6 varosi mobilitasi koncepcidok megvaldsitasa, ideértve a tomegkozlekedés, illetve a
kerékparos és a gyalogos kozlekedés elGsegitését is. A stratégia kiemeli az infrastrukturdlis projektek
0sszehangolt végrehajtasanak fontossagdt az unids torzshaldzaton belil, ami jelentés mértékben
hozzajarul az Unid kozlekedési rendszerének hatékonyabba tételéhez.

2 Fehér Konyv — Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvaldsitasahoz — Uton egy versenyképes és
erGforras-hatékony kézlekedési rendszer felé COM(2011) 144
3 75ld Kényv — A varosi mobilitas Uj kultdraja felérdl sz616 COM(2007) 551



Jaszfényszaru kerékparforgalmi haldzati terve PR,OUI{BE

4.1.2. Orszdgos dokumentumokhoz valé illeszkedés
4.1.2.1. llleszkedés az Orszagos Fejlesztési és Teriletfejlesztési Koncepcidhoz (OFTK)*

Az OFTK a kormdnyzati fejlesztéspolitika 2030, illetve 2014-2020 k6z6tt megvaldsitandd stratégiai
céljait, prioritasait jeloli ki. A koncepcid kiemeli, hogy javitani szlikséges a telepulések kozotti
kerékpdros infrastrukturaelemek kiépitettségén, a meglev6k dltalanos dllapotan, tovabba a
varosokban taldlhatd kozponti szolgaltatasok hozzaférhetGségén. A Kozlekedéspolitika terlletén a
koncepciéd megfogalmazza a kerékparos kozlekedés részaranyanak novelését a nagyvarosokban a
jelenlegi 2-3 %-rol 10 %-ra, a kis- és kozepes telepliléseken pedig 30 %-ra; mintegy 2000 km kerékparut
megépitésével, valamint a kerékparozas népszerlsitésével és az Uthaldzat kerékparosbarat
fejlesztésével.

A foglalkoztatdsi kozpontok elérhet8ségének javitdsa miatt fejlesztési feladat a kerékparos kozlekedés
fejlesztése. A hatékony és fenntarthatd helyi és agglomerdcidos mobilitas miatt koérnyezetkiméld
kozlekedési médok (tobbek kozt a kerékparos kozlekedés) tamogatdsa szilikséges. A turisztikan belil a
kerékpdros turizmus teriletén kinalkoznak fejl6dési lehet6ségek, ami nem csak a turizmus terileti
szétteritését, hanem a természeti és kulturdlis értékekben gazdag vidéki térségek fejl6dését is
jelent&sen elémozdithatja.

4.1.2.2. llleszkedés az Orszagos Teriletrendezési Tervhez (OTrT)

A 2003. évi az Orszagos Teriiletrendezési Tervrél szold XXVI. térvény® célja, hogy meghatdrozza az
orszag egyes térségei teriilet felhasznaldsdnak feltételeit, a mdszaki-infrastrukturalis hdaldzatok
osszehangolt térbeli rendjét, tekintettel a fenntarthato fejlédésre, valamint a terdileti, taji, természeti,
Okoldgiai és kulturdlis adottsagok, értékek megbrzésére, illetve eréforrasok védelmére.

Az OTrT hatdrozza meg az orszagos kerékparforgalmi f6haldzati elemek elképzelt nyomvonalat, ami az
orszagos kerékparut-torzshaldzatnak tekinthetd. E torzshalézatnak egy vonala érinti a varost, a Zagyva
menti kerékparut (4-1. dbra).

41/2014 (1.3.) OGY Hatérozataval elfogadott
> Tébbszér médosult, legutoljdra 2013. december 9-én.
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4-1. abra: Jaszfényszaru kérnyékének kivagata az OTrT szerkezeti terviapjabol
Az OTrT egy helyen érinti a kerékparos kozlekedést: a tervezett 312. sz. (Jaszfényszaru-Nagykata) f6ut

a varost keletrdl keriilné el. A folyamatban lévé mddositas a f6Ut nyomvonalat nyugatabbra helyezte,
mint a hatdlyos tervben szerepel, ezzel a varos szerkezeti tervében is szereplé gazdasagi teriileteket,
illetve utakat vag ketté. Ezért a varos kérte, hogy az OTrT médositott valtozataban a hatalyos tervben
is szereplG, a SAsté-d(ilé csomdpontjabdl induld nyomvonal szerepeljen. A tervezett f6ut Jaszfényszaru
teriiletén nem ad olyan kapcsolatot, amely kerékparos szempontbdl hasznos lenne.

4.1.2.3. llleszkedés a Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégidhoz

A 1486/2014 (VI11.28.) Korm. hatarozattal elfogadott Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési
Stratégia a magyar kozlekedés hosszu tavu nemzeti fejlesztési terve. A stratégia célul tlizi ki a nem
motorizalt (gyalogos és kerékpdros) kozlekedés népszerisitését, valamint feltételeinek javitdsat. A
kerékparos kozlekedés témakorének jelent6s szerepét a Stratégidban jol mutatja, hogy
hattértanulmanyként kiilon szakterileti dokumentumot dolgoztak ki Orszagos Kerékparos Koncepciét
és Halozati Terv (OKKHT) cimmel. Definidltak benne az 6sszefiiggd eurdpai, orszagos kerékparforgalmi
haldzati hidnyzé elemeinek kialakitasat. Ebbe beleértendéek az Orszagos Terliletrendezési Tervben
(OTrT) meghatdrozott orszagos kerékparforgalmi torzshaldzat elemei is, azaz a fent emlitett Zagyva
menti kerékparut.
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4.1.2.4. llleszkedés a terilet- és telepilésfejlesztési operativ programokhoz (TOP)

A TOP, azaz a Terlilet- és Telepuilésfejlesztési Operativ Program f6 célkitlizése, hogy kereteket
biztositson a teriletileg decentralizalt fejlesztések tervezéséhez és megvaldsitasahoz. Prioritasi
tengelyei kozil a jelen terv szempontjabodl a Térségi gazdasdgi kdrnyezet fejlesztése a foglalkoztatds
elésegitésére és az Alacsony széndioxid kibocsdtdsu gazdasdgra valo dttérés kiemelten a vdrosi
terlileteken cim( prioritdsok a legfontosabbak. Az el6bbi prioritds tdmogatandd intézkedései kozott
szerepel a helyi okoturisztikai fejlesztések, kulturdlis latvanyossagok, turisztikai célu kerékparutak
rahorddé szakaszainak megvaldsulasa. Utdbbi prioritas megadllapitja, hogy a széndioxid kibocsatds
csokkentése miatt sziikségesek a fenntarthatd mobilitasi fejlesztések, igy tobbek kozt kbrnyezetbarat
kozosségi infrastruktira — kerékparut — fejlesztések (az egész orszag teriiletén).

4.1.2.5. llleszkedés a gazdasagfejlesztési és innovacids operativ programhoz (GINOP)

A 2014-2020-as idGszakra vonatkozo Gazdasagfejlesztési és Innovacids Operativ Program (GINOP) a
magyar gazdasdg novekedését szolgalja. A program 7. prioritasdhoz kapcsolddik az Aktiv turisztikai
hdldzatok infrastrukturdjanak fejlesztési lehetésége c. felhivas, melynek célja, hogy a természetjaras
tag értelmezésével, a természetben megvaldsuld, kdrnyezetbarat szabadidés tevékenységek (koztiik
kiemelten a kerékparos) integralt kapcsolatrendszerét hozza létre.

4.1.3. Regiondlis és megyei dokumentumokhoz valé illeszkedés
4.1.3.1. llleszkedés Jasz-Nagykun-Szolnok Megye Teriiletfejlesztési Koncepcidjahoz

A koncepcié célja, hogy kijelolje Jasz-Nagykun-Szolnok megye lehetséges kitorési pontjait,
meghatdrozza azokat a f6bb fejlesztési irdnyokat, amelyekre a 2030-ig terjed6 idGszakban kilonos
hangsulyt érdemes fektetni. A 2020-ig terjed6 idGszakra 5 terileti célt hataroztak meg, ebbdl
Jaszfényszaru teriletére egy vonatkozik: Az ipari agglomerdcid vdrosiassdgdnak erdsitése és a
gazdasdg diverzifikdcidja a Jdszsdgban, melyhez 4 prioritast rendeltek. Ezek kozll a Zagyva menti
integrdlt viz- és kérnyezetgazddlkoddsi térség kialakitdsa, rekredcios és 6koldgiai szolgdltatdsok
fejlesztése cim( prioritas a legjelent6sebb Jaszfényszaru esetében, kiilonds tekintettel a rekreacios
szolgdltatasokra.

4.1.3.2. llleszkedés Jasz-Nagykun-Szolnok Megye Terlletfejlesztési Stratégiai és Operativ

Programjahoz

A megyei terlletfejlesztési koncepcidéra épitve Jasz-Nagykun-Szolnok Megye Terlletfejlesztési
Stratégiai Programja négy prioritastengelyt fogalmaz meg, mely kozil a harmadik a
Kézlekedésfejlesztés. E prioritdstengelyen beliil fogalmazdédtak meg a kerékparos kozlekedést érinté
beavatkozasi pontok: Hivatasforgalmu és turisztikai kerékparforgalmi halozat fejlesztése.



Jaszfényszaru kerékparforgalmi haldzati terve PR?UM;E

4.1.3.3. llleszkedés Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Teriletrendezési Tervéhez

A Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Teriiletrendezési Tervben® Jaszfényszaru kerékparos kozlekedése a
féhalézati elemeken felll kiegészil térségi kerékparut-haldzat elemekkel. E térségi kerékpar-haldzat
egy vonala érinti a varost (4-2. abra zold pontsor).

s,
Y
o

Toamas J l ¢ =

J 2 -

4-2. dbra: Jaszfényszaru kérnyékének klvagata a megyei szerkezeti terv Iapjabol
Forrds: Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Teriiletrendezési Terv

Jelenleg ezen kerékparos Utvonalak részben (Szabadsag Ut nagy részén) ki vannak alakitva.

4.1.4. Telepiilési dokumentumokhoz valé illeszkedés
4.1.4.1. llleszkedés Jaszfényszaru telepiilésfejlesztési koncepcidjahoz (TFK)

A 2015-ben elfogadott telepiilésfejlesztési koncepcié Jaszfényszaru jov6beni kialakitdsara
vonatkozdan jov6képet és hosszu tavu célokat fogalmaz meg. A dokumentum feladatai, hogy biztositja
a telepulésfejlesztés 6sszehangolt megvaldsuldsat, megalapozza a telepilésrendezést, valamint, hogy
rendszerbe foglalja a vdros kozigazgatasi teriletére kiterjed6 onkormadnyzati telepulésfejlesztési
dontéseket.
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4-1. tablazat: Jaszfényszaru telepiilésfejlesztési koncepcio célrendszere

A célok kozll a Térségi, telepiiléskézi egyiittmiikbdések erdsitése és a Kérnyezettel harmonidban az
6ko- és kulturdlis turisztikai vonzerd és az életmindség javitdsa érinti a kerékpdros infrastruktirat.
El6bbi a szomszédos teleplilések irdnyaba tervezett létesitmények kiépllését tamasztja ala, amellyel
erdsodik a telepilések kozotti kapcsolat. Utébbi a turisztikai célu kerékparutak kialakitasat segiti el6.
Ennek keretein beliil épilhetnek ki a Lehel-t6 és a t6le északra talalhaté természetvédelmi teriletre
tervezett |étesitmények, valamint a Zagyva mentére tervezett kerékparut is.

4.1.4.2. llleszkedés Jaszfényszaru integralt teleplilésfejlesztési stratégidjahoz (ITS)

Az integrdlt telepulésfejlesztési stratégia a telepilésfejlesztési koncepcid hosszutava atfogd céljaihoz
kapcsolddva hataroz meg kozéptavu célokat. Mint operativ jellegli stratégia, tartalmazza azon Iényeges
fejlesztési jellegl beavatkozasok (projektek illetve programok) indikativ listajat, amelyek a kit(izott
célok eléréséhez sziikségesek.

Négy stratégiai célt hatdroz meg a dokumentum (Gyarapodo varos, Fejl6dé varos, Megujulé varos,
Kezdeményez6 varos), melyek kozil a Megujuld varos tartalmazza a kerékparos fejlesztéseket,
amelyek a kovetkez6k:
e A 3106. sz. k6zut (Zsdmboki ut) feldjitdsa Jaszfényszaru kozigazgatdsi tertletén kerékparut
épitésével.
e Zagyva kerékparithoz kapcsolédé Oregerdd és a Lehel-ts, valamint a Lovas-palya
kerékparos megkozelithetdsége.
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e Gyalogos/kerékparos zéna kialakitasa az Egészséghaz akciodterileten talalhato fitnesspark
jobb megkdzelithetGsége érdelében.

e Jaszfényszaru-Boldog-Hatvan Osszekotése, bekapcsolddds a térségi kerékparat halézatba.

4.1.4.3. llleszkedés Jaszfényszaru telepilésszerkezeti és szabdalyozasi tervéhez

A telepiilésszerkezeti terv — 6sszhangban az orszagos és a térségi szintl tervekkel — hosszu tavra
meghatdrozza Jaszfényszaru fejlédésének térbeli iranyait, lehetdségeit, korlatait, kialakitja a
telepilésszerkezet fejlesztésének Ujabb elemeit.

Jaszfényszaru moédositds alatt 1évs telepllésszerkezeti terve tartalmazza a meglévé és a tervezett
kerékparhaldzati elemeket. Ezen elemeket figyelembe vettik a Kerékparforgalmi halézati terv
elkészitésekor.
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4-3. dbra: Kivdagat Jdszfényszaru vdros telepiilésszerkezeti tervébél (véleményezési anyag)




Jaszfényszaru kerékparforgalmi haldzati terve PRQUM;E

A Telepulésszerkezeti tervben a kbvetkez6 nyomvonalakon terveztek kerékparforgalmi létesitményt:

e a32.sz. f6ut régi nyomvonala mentén,

e a32.sz. f6ut mentén, Pusztamonostor iranyaba,

e Szabadsag ut (a 32. sz. féutig),

e Jozsef Attila Ut (Szabadsag Ut és a Zagyva kozott),

e Szent Istvan ut — Séstoé-dUlS (Szabadsdag at és a 32. sz. féut kozott),
e (Csorsz vezér kerékparut (Szentcsalad tér és a Lehel-t6 kozott),

e Oregerdd (Szentcsaldd tér és Tura-tanya kdzott),

e A Zagyva bal partjan.

Ezeken kivil tobb olyan, jelenlegi d(iléut kiépitését tartalmazza a terv, amely a szomszéd teleplilések
elérhetdségét nagyban javitand. igy burkolt, kdzvetlen kapcsolatot biztositéd Ut vezetne Csanyra,
Tdalmasra és Turara, ezeket az utakat a kerékparos forgalom is hasznalhatna (4-4. és 4-5. abrak).

Az iparteriletek fejlesztéséhez kapcsoléddan épiilne ki a teleplilés északnyugati részén egy korut az
Orion utca és a Samsung északi feltard utjanak 6sszekotésével. Az északkeleti-keleti teriileteken pedig
tobb feltard ut nyomvonalat is meghataroztak. Ezek kozil prioritdst élvez a Séstd-dUlS, amely orszagos
mellékutként épllne ki, illetve a 32. sz. féuttal parhuzamos, attdl délre 1évé ut (TK-Ut) amely kiszolgald
ut lenne.

A SoOsté-dllG és a 32. sz. f6ut csomdpontja az Uj mellékat miatt értelemszerlen fejlesztendd, de ezen
kivil még két, a Szabadsag uton lévé csomdpont kérforgalomma atalakitdsa tervezett a kozeljovében:
az Albert Einstein Utnal és a Jozsef Attila ut-Szent Istvan Ut taldlkozasanal.

4.2. A vizsgalt teriilet lehetdségei, kotottségei

4.2.1. Kerékpdrozdsi szokdsok varhato alakuldsa

Jaszfényszarun mar most s jelent6s a kerékpdros forgalom (3.2.2.2. fejezet), ez azonban tulnyomédrészt
a varoson belili forgalmat jelenti. Ezért ezen a téren nagy valtozas nem varhato, az elektromos
kerékparok terjedése miatt a hagyomanyos kerékpdrt mar nehezebben hasznald idésebb rétegek
jelenthetnek némi plusz forgalmat az eddigiekhez képest.

Nagyobb valtozas varhaté a varos belteriletén kivili kerékparforgalomban. Egyrészt az Uj haldzati
elemek kapcsolatot jelentenek majd a szomszédos telepiilések felé, a biztonsagosabb, kényelmesebb
eljutds pedig ezeken a kozepes tdvolsagokon (5-10 km) vonzobba teheti a kerékparozast a
hivatasforgalomban. Masrészt a rekredcids célu kerékparozas is egyre elterjedtebb az orszagban, ez
pedig varhatdan Jaszfényszarun is megndveli a kerékparos forgalmat. Kisebb Iéptékben a helyi lakossag
kérében, kikapcsolodasi céllal, a varos sziikebb kérnyezetében (Lehel-td, Oregerdd). Nagyobb
Iéptékben a turisztikai céld, nagyobb tavokat megtevs kerékpdrozas varhaté, féként a Zagyva menti
kerékparut kiépitését kovetSen.
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4.2.2. Forgalomvonzo létesitmények vdarhaté alakuldsa

A varos telepllésfejlesztési dokumentumaiban meghatdrozasra keriiltek a kozéptavu fejlédését
meghatdrozo, és ezaltal a mobilitasi igényeket kdzvetlenl befolydsold, nagyobb szabasu akcidterileti
beruhazasok, létesitményi fejlesztések, amelyeket a kbvetkezd felsorolds és abra tartalmazza.

P T L b el

s

Jelmagyarazat o
m— Kerékpdrsav Kerékparos nyom
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4-4. abra: Tervezett beavatkozdsok Jdaszfényszarun

1. Vdrosfejlesztés, k6zosségfejlesztés

P

1.1 Belvdrosi Korzé — a varoskozpont funkcidbovit6 varosrehabilitacidja: A fejlesztés keretében
tobb éplilet feldjitdsa mar megtortént, de a tervezett fejlesztések kdzott szerepel tovabbra is
a Régi Mozi épiletének Ujrahasznositasa kulturdlis, kozosségi pontta, valamint egy Civil Haz
épitése.

1.2 Maeglévé piactér hasznositasa, komfortositasa, helyi termékek értékesitése: Kereskedelmi tér
kialakitdsa, amely elGsegiti a helyi termékek piacra jutasat. Fedett arusitéhely kialakitasa a
funkcidjat vesztett, meglévé piactér hasznositasaval, infrastrukturélis fejlesztésével az 1889/2
Hrsz. dnkormanyzati tulajdonban 1évé telken.

1.3 Teahaz: A Teahdz és kdrnyezetének megujitdsa parkositdssal egybekotve.
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2. Szocialis infrastruktura fejlesztése

2.1

2.2

Uj Id6sek Napkozi Otthonanak épitése: Elsésorban az olyan munkavallalék sziileit fogadja az
Uj kozpont, akik nem tudnak gondoskodni az id6sek ellatdsardl a munkahelyi kotottségeik
kovetkeztében. Ezért az 6nkormanyzat gondozdhaz felépitésével és miikodtetésével noveli a
munkavallalok esélyeit.

Ovodaépités Jaszfényszarun: A Dézsa Gyorgy utcaban a Sarga Iskola és a meglévd 6voda
mellett 0j, évodaépilet kialakitdsa (8 csoport), telekrendezéssel. Létrehozott Uj dvodai
féréhelyek szama: 120.

3. Rekreacios fejlesztések

3.1

3.2

33

34

3.5
3.6

Okoturisztikai Kbzpont: A telepiilés teriiletén taldlhatd természeti értékek bemutatdsara
szolgdld helyszin. Helyszine még nem elddntott, négy terilet is szoba johet az elhelyezésére.
Gyogyfiirdd, uszoda és szalloda létesitése: A fejlesztés keretében boviil a vendégférShelyek
szdma a telepilésen, valamint egy termalvizes gyogyfurdd infrastrukturalis kialakitasa is
megtorténik. A szabadidé kellemes eltoltésére 6sztonzb, vonzd koérnyezet kialakitasa valdsul
meg, fogaddépilet, medencék kiépitése, kozosségi terek létesitése jelentds szolgaltatasi
kinalat mellett. A helyszin még nem eldonto6tt, két alternativa verseng egymassal.
Sportcsarnok, tornacsarnok, uszoda, szalloda: A csarnok a Nagy Iskolanal a szomszédos telkek
funkcidvaltasaval és telekdsszevondssal torténik. Az épilet kornyezetében parkoldhelyek
kialakitdsa és Uj kozteriilet kialakitdsa valdsul meg. A teriilet alkalmas a késGbbiekben
sportcsarnok atépitésére is.

Sportudvar: A fejlesztés keretein bellil Varoskdzpont teriletén taldlhaté 316/2 Hrsz.
ingatlanon egy tobbfunkcidés sportpdlyat (20x40 méter), egy teniszpalydt, valamint
pihenéhelyeket alakitanak ki.

Turista szallashely: Szallashelyek kialakitdsa a volt cserkészhazban.

Rekreacidos kozpont kialakitasa: A fejlesztés tartalmazza a volt Vasartér teriiletének
rendezését, a Lehel-td és a Csorsz arok terlletének rekreacids céli hasznositasat.
Teniszpalyakat, tobbfunkcids sportpalyat, pihenésre és sportolasra alkalmas szabadtéri tereket
alakitanak ki, amelyek megfelelnek a mai kor elvarasainak.

3.6.1 Vasdrtér: A Varoshaza mogotti téren egy rendezvénytér kialakitasa valdsul meg a
tervezett fejlesztés keretében.

3.6.2 Lehel-té: A t6 kordabban banyatd volt, jelenleg horgasztoként mikodik. A viz és a
kornyezet sok latogatét vonz, a teriilet rekredcids célu kialakitasa, a tobbféle sportolasi
lehet&ségek biztositasa kovetkeztében tovabbi érdekl6d6k varhatdk.

3.6.3 (Csorsz-drok: A Csorsz-arokrendszer (tdbb névvel is rendelkezik, pl.: Ordog-arok,
Avararok, Ordoégszantas) a Duna-Tisza-kdzén és a Tiszantulon végighaladd, tébb, egymassal
parhuzamosan futé védelmi vonalbdl allé sancarok rendszer. Az arokrendszert az Alféldon
megtelepedett szarmatdk készithették az északrdl fenyegeté germanok betorései ellen.
Torténetét és korat tekintve jelentGs turisztikai attrakcid a Csorsz-arok, melynek fejlesztése
soran rekredcios, turisztikai célu teriletet alakitanak ki tobbféle sportoldsi lehet6ségekkel.
Jaszfényszarun az Oregerdében talalhaték nyomai.
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3.7

»Elet a tanyan” komplex tanya megépitése: A tanyasi életet bemutatd tanya valésul meg a
07/1 Hrsz.-U kulterlleti ingatlanon, gazdasagi és lakdéplilettel, novénytermesztéssel és
joszagtartassal. A fejlesztés tovabbi munkahelyeket teremt a teleptilésen.

4. Gazdasagfejlesztés

4.1

4.2

Ipari Park fejlesztése és Inkubatorhaz kialakitasa a Jaszfényszaru Ipari Parkban: A fejlesztés
keretein belll az ipari park infrastrukturajanak fejlesztése, az iparterilet bGvitése, a képzési
kapacitds novelése, inkubdtorhaz épitése és a szolgdltatasok bbvitése valdsul meg.

Alvégi vagdpont, szocialis szovetkezet, z6ldség és gyiimolcsfeldolgozo épiiletek kialakitasa:
A fejlesztés a meglévé Hajtatd telep és kornyékén taldlhatd teriileteken valésul meg. A
vagdpont és a szocialis szOvetkezet kdzfoglalkoztatottak foglalkozasat segitheti a jov6ben, igy
csokken a telepiilésen |évé munkanélkiliség.

5. Kozlekedésfejlesztés

5.1

Iparvagany létesitése a Jaszfényszaru Ipari Park intermodalitasanak fejlesztése érdekében:
Afejlesztés keretében egy iparvagany kiépitése valdsul meg, amely az Ipari Parktdl a 82. szamu,
villamositott, egyvaganyu, Hatvan-Ujszasz vasuti pélyajahoz csatlakozik. E vasuti palya két
transz-eurdpai vasuti druszdllitasi kozlekedési vonalat is 0Osszekot, mégpedig a 120-as
(Budapest-Szolnok-Debrecen-Nyiregyhaza-Zahony), és a 80-as vasutvonalat (Budapest-
Hatvan-Miskolc-Mez&zombor).

P

6. Lakoteriiletek bovitése

6.1

Kertvarosias lakdovezet: A telepiilésszerkezeti terv tartalmazza a telepllés terjeszkedési
irdnyat. A terilet belteriiletbe vonasa csak kiemelten indokolt esetben valdsul meg, ugyanis
jelenleg is sok az Ures lakdépiilet a telepiilésen.

A fejlesztések a teleplilés teljes teriiletén szétszdrva, eltérd funkcidju varosrészeken valdsulnak meg.

Jaszfényszaru kornyékén a nagyobb kerékparos forgalmat vonzé fejlesztések koziil a tobb telepiilés
l[atvanyossagait 0sszekotd , Kastélyok Kore” emelhetd ki. Ennek célja, hogy bemutassa a kornyék fédri

kastélyait, turisztikai attrakciét hozva ezzel létre (4-5. dbra). A tervezett Utvonala a hatvani

Grassalkovich-kastélytdl a 3., majd 32. sz. f6ut mellet fut, innen Jaszfényszaru belteriiletén érinti a Pap-

és a Rimoczy-kastélyt. A 3106. sz. Ut mellett elagazik, déli aga a téalmasi Andrassy-kastélyhoz vezet,

északi dga a turai Schossberger-kastélyhoz. Utdbbitdl a kor Boldogon keresztiil zarddik be, a Zagyva

menti kerékparutat is érintve.
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4-5. dbra: Tervezett beavatkozdsok Jaszfényszaru kérnyékén

4.2.3. Vizsgadlt teriilet kétottségei

A varos koérnyékén elvalaszté jelleggel a folyok (Zagyva, kisebb mértékben a Galga) birnak. Ennek oka
nem is feltétlendl a hidak hidnya, inkabb az a tény, hogy a hidakhoz vezet6 utak egy része féldut.

A Hatvan-Szolnok vasutvonal elvalaszté hatdsa csekély, megfelel6 szamu Gtatjaré all rendelkezésre. A

s

kozlekedési infrastruktiraban inkdbb a nagy forgalmd 32. sz. f6ut jelenthetne akaddlyt, de a
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teleplilések elhelyezkedésébdl fakaddan csekély a féutat potencidlisan keresztezni kivano kerékpdros
forgalom.

A kerékparozast akaddlyozd lagy tényez6k jovSbeli alakuldsaval, alakitasaval az 5.5 fejezet foglalkozik.

4.3. A kerékparos infrastruktura fejlesztési lehetdségei, kotottségei

4.3.1. A kerékpdros infrastruktura fejlesztési lehet6ségeinek dltalanos bemutatdsa
4.3.1.1. A kerékparforgalmi létesitmények fejlesztésének szempontjai, lehet6ségei

A kerékparforgalmi haldzat fejlesztésének alapelve egy olyan kerékpdrosbarat kozlekedési rendszer
megteremtése, ahol a kerékparos forgalom a lehetd legnagyobb biztonsagban van, ahol a legrévidebb
Uton haladva, a legkevesebb megallassal, akadalymentesen és komfortosan kozlekedhet.

A kerékparforgalmi haldzat kiépitésének eszkozei:

e Forgalomszervezési intézkedések:
o forgalomcsillapitott 6vezetek létrehozdasa vagy kiterjesztése,
o egyirdnyu utcdkban az ellenirdnyu kerékparozas lehet6vé tétele,
o zsakutcak a kerékpdarosok szamara atjarhatéva tétele,
o csomépontok atalakitasa.
o Meglévé utfeliiletek kerékparozhatdova tétele (pontszer( és vonalmenti egyenetlenségek
megoldasa).
e KOzUt szerves részeként mikodé iranyhelyes nyomvonalak (kerékparsdv, kerékparos nyom,
stb.) kialakitasa és fejlesztése.
e Onéllé nyomvonalak (kerékparut, gyalog- és kerékparut, stb.) kialakitasa és fejlesztése.

A fenti eszkdzok alkalmazdsat a mUszaki elSirdasok a fenti sorrend megtartasaval javasoljak vizsgdlni.
Azaz, ha van madd és lehetdség, els6sorban forgalomszervezési intézkedésekkel kell megoldani a
fennallé problémakat, és csak végso esetben ajanlott 6nallé nyomvonalak kiépitése. Ez a javaslat
egyrészt a kozleked6k szamara is nagyobb biztonsagot jelent, mdsrészt pedig az infrastruktira
épittetGje és kezelGje (jelen esetben az dnkormanyzat, illetve egyes esetekben a Magyar Kozut)
szdmara koltség- és id6takarékossagot is eredményez.

Szamos szempont (forgalom, halézati szerep, sebesség, helyi adottsagok stb.) befolyasolja, hogy
milyen beavatkozas sziikséges az Utszakasz kerékparosbarattd tételének. Altalanossagban az
iranyhelyes, kétoldali kerékparos kialakitas javasolt, az egyoldali kétiranyd megoldassal szemben.

Kllénleges kovetelményként fogalmazhatéd meg, hogy a hivatdsforgalmat és a szabadidés forgalmat
egyarant szolgald haldzati elemek atfedésben legyenek, és élvezzenek el6nyt a fejlesztések
sorrendjében.
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Forgalomszervezési intézkedések

A kerékparos kozlekedés szamara a viszonylag alacsony méretli és sebességli (20-40 km/h)
gépjarmiforgalommal egy Utpdlyan valé kozlekedés adja a legnagyobb biztonsagot.

A forgalomcsillapitas eszkoze lehet pl.:

e sllykorlatozas, amivel a nagyobb méretl jarmdveket zarjuk ki a kerékpdrosok altal haszndlt
Utvonalakrdl;

o gépjarmlveknek egyirdnyu utcdk alkalmazdsa;

e parkoléhelyek szdmanak csokkentése.

A sebességcsokkentés eszkdze lehet pl.:

e szubjektivan sebességmeérséklésre 6sztonzé elemek (pl. Utpdlya szélességének csokkentése);

e sebességkorlatozas bevezetése, pl. korlatozott sebességl (30 km/h) vagy laké-pihend (20
km/h) 6vezet kialakitasa;

e els6bbségadas rendszerének 4atalakitasa (tablaval szabdlyozott helyett jobbkéz-szabaly
bevezetése);

o fizikai elemek beépitése, pl. sebességcsokkentd kiiszobok (un. fekvérenddrok), utpalya
vonalvezetésének maddositasa (pl. eltolt sebességcsokkentd szigetekkel).

A kerékparosok szamara az Utvonalhosszabbodds jelent6s kényelmetlenséget okoz, és a tapasztalatok
azt mutatjak, hogy akar jelent8s szabalytalansagok elkdvetése ardn is, de a rovidebb Utvonalakat
valasztjak. Ezért érdemes a rovidebb utvonalakat mar eleve ugy kialakitani, hogy kerékparral
szabalyosan hasznalni lehessen ezeket. Ennek leggyakoribb eszkozei lehetnek az egyiranyu utcakban
az elleniranyu kerékparozas lehet6vé tétele, és a zsakutcdknak a kerékparosok szamdra atjarhatéva
tétele.

A kerékparosok biztonsaga a csomdpontokban féként a balra kanyarodaskor van veszélyben, igy ennek
a forgalomtechnikai megoldasa is szoba johet, direkt (eléretolt kerékparos feldlléhelyek) vagy indirekt
balra kanyarodé létesitmények kialakitasaval.

Yy

Meglévé utfeliiletek kerékpdrozhatdva tétele

A meglévd utfeliletek allapota is befolydsolja a kerékpdrozhatdsdgot, az egyenetlenségek
kényelmetlenséget, de akdr balesetveszélyt is jelenthetnek. llyen egyenetlenség lehet pontszeri
(sebességcsokkentd kiszob teljes utszélességben, nem leslllyesztett szegély, nem megsillyedt
viznyel6 vagy aknafedél), valamint lehet vonalmenti (foldutak, téredezett, nyomvalyus, vagy nagy
hézagnyildasu kockakd és térké burkolat). A lehetséges beavatkozds e terlileteken a probléma
mértékétdl figgben a burkolat (részleges vagy teljes) felujitdsa vagy az Utszakasz komplex kiépitése,
atépitése.

Yy

Meglévé utfeliileten iranyhelyes nyomvonalak létrehozdsa

Az iranyhelyes, Utpalyan futd kerékparforgalmi létesitményeket a forgalom nagysagdatdl, sebességétdl
és az Utburkolat szélességétdl fliggben javasolt alkalmazni.
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Kerékparos nyomot féként a kerékpdros forgalom jelenlétének hangsulyozasara, vagy a hdldzat
folytonossaganak biztositasara (pl. nagyobb csomépontokban) lehet hasznalni. A kerékparsavot ott
érdemes alkalmazni, ahol a gépjarmd- és kerékpdros forgalom elvdlasztasa mar indokolt a nagyobb
forgalom miatt. Ha nem all rendelkezésre a megfelel6 szélesség, a kerékpdrsav nyitott is lehet.

A menetirany szerinti kerékparsavok azért célszerliek, mert logikus forgalmi rend szerint m(ikédnek és
kénnyen csatlakoztathatdok a meglévé halézatokhoz.

Ondllé nyomvonalak létrehozdsa

Az 6nallé nyomvonalakat csak olyan helyen javasoljuk alkalmazni, ahol a gépjarm(forgalom nagysaga
(10 000 egységjarmii/nap) vagy sebessége (90 km/h) olyan nagy, hogy az mar veszélyezteti a
kerékpdrosok testi épségét. Ez f6ként f6utak mentén, illetve kilteriileteken all fenn. Ezekben az
esetekben a gyalogos forgalom nagysagatél fiigg6en kerékparut vagy gyalog- és kerékparut létesithetd.
Kilterileteken, orszagos kozutak mellett az egyoldali, kétirdnyu vezetés a megfelel, belterileten
viszont — fent emlitett szempontok alapjan — hacsak lehetséges, kétoldali, egyirdnyu kialakitds javasolt.

Kilteriileteken meg kell még emliteni a kerékpdrozdasra is haszndlhaté lizemi utakat. Jaszfényszaru
esetében az arvédelmi, erd6- és mezGgazdasagi utak merilnek fel, mint kerékpdarozasra alkalmassa
tehetd Utvonalak. Ezek esetében a mindenkori kezel6 hatdrozza meg a kialakitast, ami meg kell, hogy
feleljen a kezel6 szempontjainak. Ezeken az utakon elsGsorban a palyaszerkezet kialakitdsa okoz
problémat. Egyrészt a létesitményt Ugy kell méretezni, hogy a nehéz teherforgalmat is elbirja, masrészt
természetvédelmi terlleteken természetkozelinek kell lennie a burkolatnak, harmadrészt a
kerékpdrozasra alkalmas, megfelel6 gordilési ellenallasu, egyenletességli burkolatnak kell lennie. A
foldutak altaldban nem felelnek meg az utdbbi kovetelménynek, igy valamilyen stabilizacié szlikséges:
természetvédelmi terlileteken makadam rendszerli, mechanikus vagy biomechanikus ergsités(
burkolat alakithato ki. Egyéb tertleteken (pl. arvédelmi gatakon) aszfalt- vagy betonburkolat alakithato
ki, amely azonban a nehézjarmd-forgalom miatt megerGsitett alapozassal, illetve nagyobb szélességgel
(arvédelmi toltésen 3,0 m, erds- és mez6gazdasagi utakon 2,5 m), kell, hogy késziiljon, ezért a
beruhdzas koéltsége jelentésen nagyobb lehet, mint egy atlagos kerékparuté.

4.3.1.2. Parkolas

A gépjarmivek parkolasa két szempontbdl befolydsolja a kerékparos kozlekedést. Egyrészt a
szabalytalan parkolds sok helyen neheziti, széls6séges esetben ellehetetleniti a kerékparos
kozlekedést. El6fordul a kerékparforgalmi létesitményre parkolas, illetve kerékparforgalmilétesitmény
mellett kialakitott parkolonal a gépjarmdvek Urszelvénybe beldgasa, kiilondsen veszélyes alesetét
jelentik ennek a problémanak a parkoldk auték kinyilé ajtajai. A raparkolast, ajtéranyitast fizikai
elvélasztassal (korlatokkal, parkoldsgatlo oszlopokkal, un. pollerekkel) és megfeleld biztonsagi tavolsag
kialakitasaval lehet meggatolni.

A masik problémat a gépjarm(ivek parkoldsi mozgdsai okozhatjak, kiilonosen tolataskor rossz a
gépjarmivezetdk kilatasa. Ezért meréleges és ferde bedllasu parkolok esetén a tolatva beparkolas
szabalyozasa ajanlott.
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4.3.1.3. Kerékpartarolas

A kerékpdarozas egyik fontos tényez8je a tarolds, azaz hogy legyen hova elhelyezni a kerékpart. A

felmérések alapjan a lopastdl valé félelem, illetve a nem megfelel6 tarolasi korilmények is a

kerékparozas elterjedését gatld tényezének tekinthetdk (3.3. fejezet). Ezért a lehet6 legtobb helyen

biztositani kell a kerékparok megfelel§ taroldsat. A tarolds varhatd idejétdl fliggben tobb tipusu

|étesitmény alkalmazhato:

e rovid idejd parkoldst lehet6vé tevd |étesitmények:

O

O

O

kerékpdrtamasz: a kerékpar a kerekénél fogva kerul rogzitésre;

kerékpartamaszto keret: alakjuk forditott ,,U”, vagy ,,P”, hogy a kerékpar vazszerkezete
hozzdtamaszthaté legyen — 1asd 4-6. abra;

fliggeszt6kampd: a kerékpar vazat vagy kerekét tartva falon rogzitve, de alkalmazasa
kozterileten nem javasolt;

kerékpar parkold: tobb allassal kialakitott kerékpartamaszto keret;

e hosszu idejli tarolast lehet6vé tevé létesitmények:

O

@)

védett tarold (ketrec vagy éplileten bellili terem): pl. B+R rendszer( kerékpartarolo;
kerékpar6rzé rekesz (tarold doboz) — lasd 4-6. abra;

e kerékparos pihenShelyek;

e kerékparos ldbtdmasz: csomdpontok el6tt a jarda szintjén elhelyezett, a kerékpdrosok

kényelmesebb varakozasat és gyorsabb elindulasat biztositd kiegészitd [étesitmény.

Az altaldnosan alkalmazhaté kerékpartaroldk kialakitdsaval szemben tdmasztott kovetelmények:

Barmilyen fajta kerékpar (kosarral és gyerekiléssel felszerelt is) elhelyezhet6 és
rogzithetd legyen hozza.

A kerékpar rogzitése egyszer(, gyors, kényelmes legyen.

A lakatot ne kelljen a talajtél szamitott 25 cm-nél lejjebb rogziteni.

A kerékpar biztonsagosan, 3 ponton régzithetd, a tarolonak ezt lehetévé kell tennie (a
kerékpar vaza minden esetben rogzithet6 legyen).

A tarolé elhelyezésekor figyelembe kell venni, hogy a kerékparok rogzitésekor, vagy
elvitelekor ne érintkezzenek masik kerékparral, a felhaszndlé oltézetével vagy egyéb
kiallé elemekkel.

A tarold tdmassza meg a kerékpart, ne tudjon eldélini.

A tarold ne rongdlja meg a kerékpart (pl. anyagabdl, vagy konstrukcidjabdl kifolydlag).
A térold anyagat tekintve legyen ellendlld a korrdzidval, és a rongaldssal szemben.

A rogzités mddja biztositsa a tarold stabilitasat, ne lehessen azt elmozditani.

A taroldk konstrukcidja, és elhelyezésiik ne akadalyozza a tisztithatdsagot.
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4-6. dbra: Kerékpdrtdrolds megolddsai (el6térben kerékpdartadmaszté keret, hattérben kerékpdrérzé rekesz)

A taroldkat kerékparral akaddlymentesen, a kozlekedési szabdlyok betartasaval elérhetd helyekre
telepiteni. Ugyanakkor a kozleked6k célpontjdhoz is kozel kell, hogy essen a tarolé, mert a
tapasztalatok szerint a kozleked6k torekednek arra, hogy a célponthoz lehet6 legkdzelebb parkoljanak
le, akdr szabalytalansagok ardn is. Kerékpdr esetén a szabalytalansag dltaldban nem all fenn
(kerékparral jardan is szabdlyosan lehet parkolni), de a jellemz6 parkoldsi mddszerek kart tehetnek
épitményekben, névényzetben (fakhoz, hazfalakhoz tdmasztas).

A kozosségi kozlekedési megalléknal, csomdpontokndl kiilondsen fontos kerékpartaroldk kialakitasa,
amely nem csak a kerékparozast tdmogatja, de a megallohely elérhetésége — és ezdltal a kozosségi
kozlekedés kihasznaltsaga — is javul. A kbzosségi kozlekedéssel lebonyolitott utazds és a kerékparozas
osszekapcsoldsdanak szamos mddja lehet. A kombindlt kozlekedés feltételrendszerének alapelemei a
jelent&sebb kdzosségi kozlekedési csomdpontok kerékparos megkozelithetéségének biztositasan tul a
kozosségi kozlekedési allomasokon és megallékban rovidebb idejld taroldsra kialakitott
kerékparparkoldk, és a hosszabb idejl taroldsra kialakitott kerékpartaroldk. A B+R parkold Iényegében
olyan tavfelligyelettel, vagy helyi személyzettel ellatott kerékparmegdrz6, amely a vdrosmagtdl tavoli
kozosségi kozlekedési megallok kozvetlen kornyezetében taldlhatd, és — elsGsorban — a reggeli és
délutani (inga-) munkaforgalmat szolgalja ki.

Pihenéhelyek

Kllénosen a rekreacios, turisztikai jelentéségl Utvonalak mentén érdemes kerékparos pihenShelyet
kialakitani. A kerékparos pihendhelyeket jo kilatasu ponton, latnivald kozelében, arnyas helyeken,
hosszu emelked6k utan vagy egyéb hasznos szolgaltatads kozelében ajanlott kialakitani. Az alabbi
szolgdltatasokkal szlikséges rendelkezni:
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e esGvédd ill. arnyékold létesitmény, térképpel (rajta tdjékoztatd kornyékbeli uti
célokrél, kozeli Gzletekrél, kerékparszervizrél, egyéb szolgaltatdsokrdl, tovabba azok
kerékparos megkozelitési lehetGségeirdl);

e asztalok, padok (legalabb 4 f6 részére lelilési lehetGség);

o kerékparparkold;

e szeméttarolo;

o illetve a kozelben WC és ivoviz-vételezési lehet6ség (és errél valod tdjékoztatds).

4.3.2. A fejlesztési teriilet kerékpdarforgalmi halézatanak fejlesztési lehetéségei

A meglévé kerékparforgalmi alap- és f6haldzat fejlesztési lehetéségeit elsGsorban azokon a
teriileteken mérlegeljiik, ahol valamilyen, a 3.3. fejezetben leirt, kerékparozast akaddlyozo probléma
all fenn. Masodsorban a 4.1. és 4.2.2. fejezetben bemutatott, tervezett fejlesztéseket mérlegeljik. A
fejlesztéseket Utvonalak szerint, az 5. fejezetben szerepld. dbrak szamozdsanak megfelel6en mutatjuk
be.

4.3.2.1. Zagyva menti utvonal

A Zagyva bal parti arvédelmi toltésén futd kerékpdrit harom problémaval kizd: a burkolat allapota
nem megfelelS, ahogyan a szélessége sem, illetve déli végpontjadban semmilyen haldzati csatlakozasa
nincs. A burkolat rossz allapotat valészinlileg az alapozas hibaja okozza, itt tehdt nagyobb mérvi
rekonstrukcids munkakat kell lefolytatni, aminek keretében a kivant, 3,0 m-es szélességet is biztositani
lehet.

A haldzati csatlakozas problémajat az OTrT-ben is szerepl6 Zagyva menti utvonal folytatdsa
Jaszfényszaru felé megoldja, megvaldsitdsdra a varos oOnkormdnyzatdnak szandéka is van: a
létesitmény engedélyezési terveit a 3106. sz. Utig a Specidlterv Kft. 2016-ban elkészitette. A terv szerint
az arvédelmi toltésen vezetett, 3,0 m széles, aszfaltburkolatu létesitmény fut majd, ennek folytatasa
azonos kialakitassal ajanlhaté Jaszfényszaru teljes kozigazgatdsi terilletén, illetve tovabb,
Szentl6rinckata felé. Ezzel egyébként a Jaszfényszaru-Szentl8rinckata kdzvetlen kerékparos 6sszekotés
is a lehetd legrévidebb Uton biztosithatd lenne.

A |étesitmény kialakitasanal kiilonos figyelemmel kell lenni a hidak kornyéki halézati csatlakozasok,
atvezetések biztonsagos kialakitasara.

4.3.2.2. Boldogi kiegészité utvonal

A Zagyva menti kerékparutnak Boldog felé nincsen 6sszekottetése, mert a kerékparat a folyd bal
partjan fut, mig a telepilés a jobb parton teriil el. A probléma megoldasara két megoldas van: a

7 s

meglévd hidak hasznalata vagy uj hid épitése.

Ateleplilés kornyezetében jelenleg két hid all rendelkezésre. Az egyik északon, a volt TSz telephelyének
vonaldban, a lakott terilet északi hatdratél mintegy 1,6 km-re. Az oda vezet6 utak allapota nem
megfelel6, tehat burkolt létesitményt kellene kiépiteni. Az 6nkormanyzat tervei szerint a Zagyva ut
keleti végétdl éplilne ki a kerékpdrat a Zagyva jobb parti toltéséig 650 m hosszban, 2,5 m szélességben.
A jobb parti toltésen 1250 m hosszan futna, 3,0 m szélességben, egészen az emlitett hidig. Ennek
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megvaldsulasaval Hatvan felé megfelel lenne az 6sszekottetés, Jaszfényszaru felé viszont jelents
keriilot jelentene.

Déli irdnyban a 3126. sz. ut hidja all rendelkezésre amely viszont 2,6 km-re fekszik a belterilet déli
hatdratdl. Itt csak a kdzut melletti, 6ndlld kerékpdr vagy gyalog- és kerékparut kiépitése jelenthet realis
alternativat, ebben az esetben viszont Hatvan elérhet6sége romlana a kritikus szint ala.

A harmadik megoldas egy uj hid létesitése a telepiilés tengelyében, a Danké Pista u. folytatasaban. Ez
alig 300 m hosszu 0] létesitmény igényel (szintén meglévé mezbgazdasagi it nyomvonalan), de uj hid
épitését is. Az Uj hid el6nye lenne viszont, hogy a teleplilés egészérél mind déli, mind északi irdnyba
nagyobb keriil6 nélkiil el lehet érni a szomszéd varosokat.

4.3.2.3. 32.sz. f6ut menti Utvonal

A 32. sz. f6ut mentén jelenleg csak Hatvan és Jaszfényszaru (Szabadsag ut) kozott épilt meg egyoldali
kerékparut. Ez alapvetéen megfelel§ kialakitdsu, bar harom forgalomtechnikai hiba javitasra szorul.
Egyrészt az utszéljelz6 vonalakat nem a burkolat szélére festették fel, hanem beljebb, emiatt a
haszndlati szélesség jelenleg nem szabvanyos. Ezt a hibat a felfestések kovetkez6 felljitdsakor kénnyen
orvosolni lehet. Masrészt a f6ut régi nyomvonaldhoz csatlakozdsakor az észak felé haladdkat a
forgalomtechnikai kialakitds zarévonal keresztezésére kényszeriti. Ezt a hibat a zarévonal egyoldali
megszaggatasaval javitani lehet. A harmadik, hogy az utirdnyjelz6 tablak a célpontok tavolsagat nem
tartalmazzdk, a tablak cseréje javasolt.

A 32. sz. f6ut régi nyomvonala jelenleg kerékparozasra javasolt Utvonal, de a megengedett sebesség
az Ut nagyobb részén 90 km/h. Emiatt, bar kicsi a forgalma, nem kerékparosbarat. A problémara két
megoldas kinalkozik: az Gt teljes hosszaban sebességkorlatozast kell bevezetni (pl. 60 km/h értékben),
ez esetben kis forgalmu utként biztonsagosan hasznalhatd kerékparozasra egyéb beavatkozas nélkal
is, vagy 0nallé kerékpdrutat kell [étesiteni az Ut mellett. A telepiilésszerkezeti tervben utdbbi megoldas
szerepel, az uttdl keletre, illetve délre fekvé nyomvonalon. Ennek az az oka, hogy a féldhivatali
bejegyzésekben nem szerepel a f6ut Uj nyomvonala (a vasuti felljaréval), ezért hivatalosan még
mindig a régi nyomvonal tolti be a féut szerepét. igy ezen a szakaszon csak akkor lehet majd
fejlesztéseket végrehajtani, ha a foldhivatali nyilvantartasban atvezetik az Onkormanyzat
tulajdonjogat, ami évekbe is beletelhet.

Jaszberény felé viszont nincs meg a csatlakozds, de a féut tervezett burkolatmegerdsitéséhez
kapcsoldddan megtervezték a kerékparut folytatdsat is, az Ut északkeleti oldalan. Ez a tervek szerint a
32. sz. f6ut 144500 km szelvényéig egyoldali, onnan Pusztamonostor belteriileti hataraig kétoldali
0nalloé kerékparutként épllne ki. Innen kétoldali kerékparsavon vezetnék tovabb a forgalmat. Mas
redlis alternativa nem merdl fel ezen az Utvonalon.

4.3.2.4. Csanyi utvonal

Csanyra kozuton jelenleg csak nagy keril6vel lehet eljutni, Hatvanon keresztil, ami kb. 20 km-es
tavolsagot jelent. A telepllésszerkezeti terv a régi 32. sz. f6ut vasuti atjardjanak kozelébdl induld
ddléutat jeloli ki, mint ami burkolds utan alkalmas a két telepiilés kozo6tti kozvetlen kapcsolat
megteremtésére. A tavolsag igy mintegy 7 km-rel csokkenthetd.
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Az utvonal kerékparosbarattd tételére két megoldas kindlkozik. Egyrészt kiépithet6 orszagos
mellékutként, ekkor a magas sebesség miatt parhuzamos kerékparut is sziikségessé valik. Masrészt
burkolt mezdgazdasagi uUtként, alacsony engedélyezett sebesség (30-50 km/h) mellett, vegyes
hasznalatu utként.

4.3.2.5. Jaszagoi utvonal

A Sésto-dllGi atvonal folytatasaként, egy meglévé dilGuton pedig Jaszago felé teremthet6 rovidebb
kapcsolat. A megtakaritas 2,8 km lehet, igy a két telepiilés kozotti tavolsag 10 km ald csdkkenhet, ami
a hivatasforgalmi kerékparozasban mar alternativat jelenthet.

A diléut a 32. sz. f6ut és a Séstd-dilé csomdpontjabdl indul, és a 3231. sz. Gt 3+400 km szelvényénél
ér véget. A csanyi Uthoz hasonldan itt is a burkolt mez6gazdasdgi ut vagy az mellékut és kerékparut
egylttese jelenthet megoldast. A folytatdsban, a 3231. sz. Ut Jaszagd belteriiletéig vezet6 szakaszan
viszont a magas engedélyezett sebesség miatt kerékparut létesitése meril fel.

4.3.2.6. Téalmasi utvonal

Téalmasra kozuton jelenleg csak nagy keriilével lehet eljutni, Zsdmbokon keresztil, ami kb. 15 km-es
tdvolsdgot jelent. A telepilés idegenforgalmi vonzereje az Andrassy-kastéllyal és a flird6vel viszont
indokolja a Zagyva menti kerékparuthoz vald csatlakozas megvaldsithatdsaganak vizsgalatat.

A két telepiilést rovidebb uton 6sszekotd létesitmény nyomvonalanak meghatdrozasanal kindlkozik
egy kézenfekvé megoldas: a Lehel-té kornyezetében, a 3106. sz. uttdl indul egy mez6gazdasagi ut,
amely majdnem teljesen egyenes vonalvezetéssel, mintegy 6,1 km megtétele utan a téalmasi Ddzsa
Gyorgy Utba csatlakozik. A Lehel-t6é kornyékén két megoldas kinalkozik. Vagy a té korl tervezett Csorsz
vezér kerékparut (lasd 4.2.3.10. fejezet) folytatasaként, a té délnyugati végénél csatlakozik az emlitett
mezG6gazdasagi Uthoz, vagy a 3106. sz. ut mellett tervezett, Zsdmbok felé vezets kerékparutbdl dgazik
ki a 4.2.3.7. fejezetben szereplé6 mddon. Az utébbi megoldas rovidebb, kevesebb kanyarral tarkitott
megoldast ad.

Az utvonal a kiépitésével a megteendd tavolsag a felére csokkenne Jaszfényszaru és Téalmas kézott.

A létesitmény tipusa tovabb vizsgalandd, de a jelenlegi foldut biztosan nem megfeleld, a talaj 16sz6s
Osszetétele miatt tomorsége érdemben valdszinlleg nem javithatd. Alternativa lehet — ahogyan a
csanyi és jaszagoi esetben — a mezdgazdasagi ut burkolasa, illetve 6nallé kerékparut épitése az ut
mellett, de utdbbi helyigénye a kornyez6 erd6k miatt nem valdszinl, hogy a teljes hosszban
biztosithatd.

4.3.2.7. Zsamboki utvonal

Osszekottetést is meg kell oldani a Szentcsalad tért6l szamitva 9,1 km hosszu Utvonalon. Ennek
legkézenfekvébb mddja a 3106. sz. it mellett kiépitend6 6nall6 kerékparut.



Jaszfényszaru kerékparforgalmi haldzati terve PR,OUI{BE

A Jaszfényszaru terilletére es6 szakasz tobb részre bonthatd, az elsé a Vasartér mellett futé névtelen
utcdban mar kiépllt gyalog- és kerékparut. Innen a Csorsz vezér kerékparuat (4.2.3.11. fejezet)
nyomvonalat haszndlja. A 3106. sz. Uttdl azonban nem kanyarodik el, rovid szakaszon 6nallé kerékparut
kiépitése javasolt, azutdn a 4.3.2.9. fejezetben szerepl6 médon az uttél délre 1évé mez6gazdasdgi utat
haszndlhatja. Ezutdn az Ut déli oldalan, Zsdmbok belterileti hataraig 6nallé kerékparut kialakitasa
javasolhaté. Zsambok belteriiletén a kis forgalom és sebesség miatt nem szikséges 06ndllo
kerékparforgalmi létesitmény létrehozasa.

4.3.2.8. Turai kor

Tura elérése — csakigy mint Csdnyé, Jaszagoé, Téalmasé — jelenleg kdzvetetten, keriilével oldhatd meg
Boldogon vagy Zsambokon keresztil. Ezen kivil a ,Kastélyok Kére” Utvonal egyik fontos allomasa a
turai Schossberger-kastély, ezért a teleplilés kozvetlen elérése szintén célként szerepel a
teleplilésszerkezeti tervben.

Tura és Jaszfényszaru kozott a legrovidebb dtvonalat a turai Kossuth Lajos Ut vadaszhdazndl 1évé
eldgazdsa és a 3106. sz. Ut kdzott huzédé dlléut jelenti, ezért ennek kiépitése javasolhatd. A Kossuth
Lajos Ut a belterileti hatdron tulnyulva, a vaddszhazig kiépitett. Innen a létesitménytipus a téalmasihoz
hasonldéan lehet burkolt mezégazdasagi ut vagy mellékut és kerékparut, de az erd6k jelentette
helyszlike miatt az el6bbi megoldas realitdsa nagyobb. A dll6ut Jaszfényszaru felé es6 végénél pedig a
zsamboki kerékparathoz teremtheté meg a kapcsolat.

A Turat Boldoggal 6sszekot6 utvonal kerékpdarosbaratta tétele is javasolt, északi irdnyban ugyanis erre
zarddik legrévidebb utvonalon a ,Kastélyok Kore”. A 4.3.2.2. fejezetben szerepl6 boldogi |étesitmény
folytatasaban, Boldog belteriletén a kis forgalom miatt nem sziilkséges beavatkozas, de Tura és Boldog
kozo6tt a nagy sebesség miatt elvalasztott létesitmény, 6ndlld kerékparut javasolhato.

A két utvonalat Tura belteriletén kerékparos nyom kotheti 6ssze.

4.3.2.9. Oregerdé6 rekreécios Utvonal

A telepiilés fejlesztési céljai kozott szerepel a természeti értékek (Oregerdd, Lehel-t6) kerékparos
megkozelithetGségének biztositasa. Ezért az dnkormdanyzat megbizdsdbol a Specidlterv Kft. 2016-ban
elkészitette az Oregerd6 kerékpdros elérésére vonatkozd tervet. Ez a 3106. sz. Gt melletti, majd a Tura-
tanyahoz vezetd mez&gazdasagi utak 3,0 m széles burkolasaval alakitana ki a kapcsolatot (4-7. dbra).
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A létesitmény viszont nem teszi lehetévé az Oregerdd korbejarasat, ezért vizsgilandé olyan
nyomvonalak kialakitasa, amely természetkodzeli médon megteremtené ezt a lehetGséget.

4.3.2.10. Csorsz vezér Utvonal

Az Oregerddn kiviil a Lehel-t6 elérése is fontos 6koturisztikai fejlesztés, a telepiilésszerkezeti terv és az
ITS ajanlott nyomvonala alapjan a Specialterv Kft. elkészitette a Csoérsz vezér kerékparut nyomvonal
engedélyezési tervét (4-8. dbra).

_ 0+765 km sz. Kerékparut tervezési szakasz vége
Csatlakozik a 3106 J. it meglévs lehajtéjahoz

Lehel horgaszté
pihens -kalandpark

1+338.71 km s2.

0+000 km sz. Vegyes hasznalatil (it
tervezési szakasz eleje

Csatlakozik 3106 J. ut meglévs lehajtéjahoz

[0+676.76 km sz.
Meglévd cstateresz meghosszabbitisa

0+631 km sz.
Tervezett kerékparos hid

0+037.83 km sz
Tervezett @ 0,4 m ateresz

0+000 km sz. Sl

Tervezési szakasz kezdejp// A
7 N

4-8. dbra: Csorsz vezér kerékpdrut és kerékpdros hid dtnézeti helyszinrajza, Specidlterv Kft., 2016



Jaszfényszaru kerékparforgalmi haldzati terve PR,OUI{BE

Eszerint a vasartéren meglévd gyalog- és kerékparut déli végénél kerékparos pihend létesilne. Innen
a 3106. ut déli oldaldhoz kanyarodna ki a |étesitmény 2,3 m széles, 6ndllé kerékparutként, egy meglévé
foldat mellett. Azutdn a 3106. sz. Ut mellett futna, 6nallé hidon keresztezné a Zagyvat. Ezutan vegyes
hasznalatu, 3,3 m széles, burkolt titként elkanyarodna a Lehel-té iranydba, korbedlelve azt.

A vasartéri elvdlasztott gyalog- és kerékpdrutat hosszu tdvon nyitott kerékpdarsavval lehet felvaltani, ha
a forgalmi viszonyok ezt lehet6vé teszik.

4.3.2.11. Szabadsag ati atvonal

A Szabadsag uton |évé gyalog- és kerékparut az egyoldalon vezetett, nem iranyhelyes létesitmények
hibait hordozza magaban, a statisztikak szerint sok a baleset, és a tuloldali célpontok elérhetdsége
sem biztositott. A létesitmény kerékpdros és gyalogos felililete sem éri el a mUszaki elGirasokban
megadott szélességeket. Mindezek figyelembe vételével a létesitmény fejlesztése vagy atalakitasa
meriil fel. A kovetkez6 lehetGségeket mérlegelhetjik:

1. Agépjarm(iforgalom viszonylag magas, a sebesség f6ként 50 km/h. A forgalom csillapitasaval
és a jelent6sebb sebességcsokkentéssel az uUttest is kerékparosbarattd valna, de mivel a
telepilés legfontosabb Utvonalaként funkcional az ut, ezért a kézeljévében ez a megoldds nem
realis alternativa.

2. Mivel az ut szélessége jelenlegi 7,0-7,1 m, és buszforgalom van az uton ezért a széles forgalmi
sav, mint lehetdség sem all rendelkezésre. Ehhez 8,5 m széles uttestre volna sziikség, aminek
kialakitdsa az utca teljes keresztmetszetének atrendezését kivanna meg. Mivel a jelenlegi
kialakitas is minddssze néhdny éves, és a teljes dtrendezés nagy Osszegeket emésztene fel,
ezért szintén nem realis az atépités.

3. Az uttesten kialakitott iranyhelyes kerékparsavhoz jelenleg nincs elegendé hely, mivel a
normal forgalmi sdvok és a kerékparsavok elhelyezésére 7,5 m szélességre lenne szikség. A
buszforgalom miatt csokkentett szélesség(i forgalmi savok alkalmazasa nem javasolt, igy tehat
az Utpalya 40-50 cm-es szélesitésére lenne sziikség. A rendelkezésre allé hely sziike miatt
szlikség, tovabba a parkoldkat is at kellene alakitani parhuzamos rendszer(re. Ez szintén
jelentds koltséggel jarna.

4. Kerékparsav helyett nyitott kerékparsavot is lehetne alkalmazni, de ezt a nagy forgalom,
féként a busz- és teherforgalom miatt nem javasoljuk.

5. Felmeriilhet még a kétoldali, egyiranyl kerékparut kialakitdsa, praktikusan olyan mddon,
hogy a mostani létesitmény megtartasaval az ellenkez6 oldalan is ki kell alakitani egy
kerékparutat. Ehhez azonban részletes keresztmetszeti vizsgalatok szikségesek, valdszinileg
csak az utpdlya részleges eltolasaval lenne kialakithatd a létesitmény.

6. Végil rovid tavon a legredlisabb forgatékdnyv a jelenlegi Iétesitmény megtartasa, és kisebb
beavatkozdsokkal feljavitasa, biztonsagi szintjének emelése.

o llyen lehet pl. a piktogramok felfestése a gyalogos és kerékparos feliiletekre, hogy a
gyalogosok figyelmét még erételjesebben felhivjuk a kerékparos forgalomra.
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o A létesitmény esedékes feltjitasakor széba johet a kerékparos és gyalogos feliiletek
elvdlasztasanak megerdsitése: a két felllet szintbeli elvalasztdsa K-szegéllyel és a
gyalogos fellilet megemelésével.

o A gyalogos és kerékparos konfliktusok kiilondsen a buszmegalldkban jelentkezhetnek,
mivel a peron és a gyalogos felllet kozott fut a kerékparos létesitmény. Ezért a
buszmegalldkban a gyalogosok fokozottabb védelme sziikséges. Ennek eszkoze lehet
a fizikai elvdlasztas pl. oszlopsorral, K-szegéllyel elvalasztott szintbeli kiemeléssel.
Forgalomtechnikai megolddsok is szdoba johetnek, pl. veszélyre felhivd tdbla
kihelyezése, gyalogatkel6hely kijelolése, utébbi sarga szinl, veszélyes hely
el6jelzésére szolgald vonalakkal is kombinalhatd.

o A keresztez6 utak atvezetésénél a gépjarmiivezeték figyelmét a jelenleginél jobban
fel lehet hivni a kerékparosok kozlekedésére. Egyrészt alkalmazhaté vords szindi
burkolat az atvezetésekben, masrészt a Szabadsag utrdl lekanyarodd gépjarmdivek
szdmara kihelyezhetd a keresztez6 kerékparos forgalomra figyelmeztet6 tabla.

o A kerékparosok védelmében a gépjarmiiveket lassitd fejlesztés is megvaldsithato.
Ilyen lehet pl. a gyalog- és kerékparut szintbeli kiemelése, ami szintén egy esetleges
felujitaskor végezhet6 el. Egy masik megoldas lehet, hogy a kerékparos atvezetések
Szabadsag ut feldli oldaldn sebességcsokkents kiiszoboket helyeziink el.

o A gyalog- és kerékparut mellett kialakitott parkolok tobbségénél nincsen megfeleld
biztonsdgi tavolsag, illetve fizikai elvalasztas, ami azt jelenti, hogy meréleges és ferde
beallasi parkoldknal az autdék ralégnak a kerékparos feliilletre, akaddlyozva a
kerékparosok kozlekedést. Parhuzamos parkoléknal pedig a kinyild ajtok jelentenek
veszélyt. A biztonsagi sav kialakitasa a kerékparutat védé korlat- vagy oszlopsor
telepitésével a parkoldk teriletének csokkenését vonnd maga utan, ami a helysz(like
miatt praktikusan azt jelentené, hogy a jelenlegi parhuzamos parkoldk megsziinnének,
a ferde bedllasuakat parhuzamossa, a mer6leges bedllasuakat ferdévé vagy
parhuzamossa kellene alakitani. Ez jelent6s parkolészam-cs6kkenést okozna a
telepilés legnagyobb forgalmat vonzé részén, ezért nem javasolt az alkalmazasa.

A fentiek a teljes nyomvonalra vonatkoznak, de pontszerii beavatkozasok is sziikségesek. Els6sorban
a Szent Istvan utcai és a Szentcsalad téri két atvezetést kell feliilvizsgalni, ahol a gyalog- és kerékparut
megszakad. Mindhdarom atvezetésnél javasolt a folytonos halézat kialakitasa a ,,gyalog- és kerékparut
vége” tablak megsziintetésével és az els6bbségi viszonyok atalakitasaval. Jelenleg a kerékparosoknak
e harom hely kivételével mindenhol els6bbségiik van a keresztezé forgalommal szemben. A Szent
Istvan atndl nem latunk okot arra, hogy az els6bbségadds szabalyozdsa ne idomuljon a tobbi
atvezetéséhez. A Szentcsaldd téren viszont megtarthatdk a jelenlegi els6bbségadasi kotelezettségek,
mert azok az autdbuszok kozlekedését segitik.

A Szentcsalad téren egyéb forgalomtechnikai problémakat is orvosolni kell. Az ellentmondasos
forgalomtechnikai jelzéseket egyértelmdsiteni, illetve a hidnyzé tablakat poétolni kell, a burkolat
szinezésének pedig illeszkednie kell a kialakitott forgalmi rendhez (voros kerékparos és szlirke gyalogos
feliiletek kialakitasa javasolt).
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Afentiek a |étesitmény meglévs szakaszara vonatkoznak, de ahogyan a 3.3.2.2. fejezetben is olvashatd,
a jelenlegi kialakitas a Samsung keleti portajanal véget ér. Sziikséges lenne két halézati kapcsolatot
kialakitani:

P

e A 32. sz fout felé folytatni kell a Iétesitményt. Tekintettel arra, hogy a hidnyzé szakasz északi
és déli végénél is megvan a kapcsolat, a Szabadsag ut délkeleti oldaldn, javasolt ezt a
nyomvonalat haszndlni. Mivel ez a szakasz mar kilterlleten fekszik, nagy a gépjarm(-
forgalom, és ezen beliil a teherforgalom, valamint a déli és az északi végpontban is egyoldali,
kétirdnyu létesitmény van, ezért a gyalog- és kerékparuti vagy a kerékparuti kialakitas
javasolhaté.

e Az emlitett nyomvonalrdl az igen nagy forgalmat vonzd, de a Szabadsag ut tuloldalan fekvé
Samsung gyar kerékparos megkozelitését is ki kell alakitani. Mivel a jelenlegi nyomvonal
végénél talalhaté a Samsung személyi portdja és kerékpartdroldja is ezért itt kerékpdros
atvezetés kialakitdsa javasolt.

4.3.2.12. Szent Istvan ut — Sosto-dilé

A telepllésszerkezeti terv tartalmazza a Sosto-diil6 orszagos mellékutként vald kiépitésének
lehetGségét, és a teleplilés dltal elnyert vagy elnyerni kivant palydzatok alapjan az Ut a kozeljovében ki
is fog éplilni. A haldzati kapcsolatok okdn a 3126. sz. Ut (Jozsef Attila Gt) folytatasaként a Szent Istvan
ut is orszagos mellékutta mindsiilne at.

Az Utvonalon a feltételezhets forgalomnagysag (2000 EJ/nap alatt) és sebesség (50 km/h) miatt
alapvet6en nem lenne szikség beavatkozdsra, de a hdldzati szerep miatt mégis javasolhaté
valamilyen forgalomtechnikai fejlesztés. Az Szent Istvdn Ut szélessége 6,0 m, és a SOsto-dilé is ilyen
szélességben éplilne ki, ezért a kerékpdrsdv nem megfeleld, de a tablaval kijellés, a kerékparos nyom
és a nyitott kerékparsav alkalmazhaté.

4.3.2.13. Iparteriletet feltard (TK) at

A feltaré ut jelenleg csak a Szabadsag ut és a Dobd Istvan ut kozott burkolt, de az iparteriletek
fejlesztése miatt a teleplilésszerkezeti terv és a telepiilés palyazatai alapjan a S6st6-d(il6ig 6,0 m széles,
aszfaltburkolatu kiszolgalé utként épitik meg.

A varhat6 teherforgalom miatt javasolt valamilyen kerékparforgalmi létesitmény létrehozasa is,
csakugy, mint a Sosto-d(il6 esetében (4.3.2.5. fejezet): azaz kerékparos nyom vagy nyitott kerékparsav.

4.3.2.14. Jozsef Attila ati Utvonal

A telepilésszerkezeti terv tartalmazza a varoskdzpont és a Zagyva menti kerékparut 6sszekotésének
szlikségességét, amely a Jozsef Attila Ut vagy a Bethlen Gabor Ut bevonasaval oldhaté meg. A két
utvonal majdnem ugyanakkora hosszu, de a Jézsef Attila ati mellett sz6l, hogy végig kiépitett (a Bethlen
Gabor at a kilterlleten foldut), illetve a forgalomvonzas szempontjabdl fontos terileteket (pl.
altalanos iskola) jobban kiszolgalja.
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A J6zsef Attila Gt orszdgos kozut (3126. sz. Ut), forgalma 1400-1500 egységjarm(i/nap, a 10 tonna feletti
jarm(vek ki vannak tiltva réla, kivéve buszforgalmat, amely viszont nagyon gyér. Az utat nemrég
Ujitottak fel, allapota kivald, szélessége 6,0-6,1 m, a belterileten 50, kilterileten 60 km/h a
sebességkorlatozas (utdbbi a Zagyva hidjaig érvényes). Ezért tehat a létrehozandd létesitmény tipusa
szinte barmi lehet, de kerékpdarosbaratsag szempontjabél mindenképp kétoldali, iranyhelyes
megoldast javaslunk.

A Jozsef Attila Ut Szabadsag Uti csomdpontjaban kerékparut vége tabla lathatd, kiegészitve a ,hajtva
tilos, tolva szabdlyos” kiegészité tablaval. Mivel itt jelenleg nincsen kerékparut, ezért a tdblak
kihelyezése jelenleg nem indokolt.

4.3.2.15. Ady Endre Ut — Vordésmarty Ut utvonal

A két utcdban futé nyitott kerékpdarsav a folydpalyan megfelel a kivdnalmaknak, itt a végponti
kialakitasokkal és ebbdl fakadéan a csomépontok kerékparosok altali haszndlatdanak médjaval van
gond. A hdrom érintett csomdpont (Vorosmarty Ut — Szent Istvan Ut, Vorosmarty Ut — Ady Endre Ut,
Szentcsalad tér — Ady Endre ut) atalakitdsa sziikséges a 3.3.2.2. fejezetben bemutatott problémak
miatt. Itt a kialakitott, kanyarodast szolgalé egyiranyu kerékparutak elhagydsa javasolhatd, a nyitott
kerékparsavokat pedig at lehet vezetni a csomépontokon. A forgalomtechnikai kialakitas lehet6ségeit
részletesebb vizsgdlatnak kell megel&znie.

A kerékpdrutak elhagydsaval a Szent Istvan utrél a Vorosmarty atra kanyarodd agon a rossz
beladthatdsdag is megoldddik.

Az Ady Endre at folytatdsdban, a Szentcsaldd tér délnyugati jarddjan vezetett elvalasztds nélkiili
gyalog- és kerékpdarut megsziintethetd, nem latszik az Utszakaszon olyan tényezd, amely miatt a
kerékparosok ne hasznalhatnak az Uttestet. Igaz, hogy a buszpalyaudvarrél indulé buszok itt haladnak
el, de feltételezhet6, hogy a kerékparosokat nem el6znék meg a buszok:

e azindulds utan a buszoknak egy 90 foknal élesebb jobbkanyart kell vennitik,

e aszakasz hossza (kb. 120 m),

e aszakasz végén kijelolt gyalogatkelShely van,

e afenti hdrom ok miatt a buszok nem gyorsitanak fel, alig gyorsabbak egy kerékparosnal.

A gyalog- és kerékparut megsziintetésével tobb lehet6ség is felmerdil:

e az Ady Endre uti nyitott kerékparsav folytatdsa,
e kerékparos nyom felfestése,
e az Uttest vegyes forgalmu hasznalata.

Az uttest melletti, jelenleg merélegesen kialakitott parkoldsi rendet mindharom esetben felil kell
vizsgalni, az UT 2-1.203 mdiszaki el&iras alapjan ferde, tolatasos parkolds ajanlhaté.
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4.3.2.16. Egyéb teriiletek

A problématérképen feltlintetett tényez6k kozil a kisebb uthibak javitasa és a révidebb szakaszokon
megtalalhatd, belteriileti foldutak burkolasa konnyen végrehajthatd. A masik két, viszonylag sok utcat
érinté probléma az egyiranyl utcdk kezelése és az els6bbségadas szabdlyozasabdl fakadé
gyorshajtas.

Az egyiranyu utcak nagy tobbsége a délkeleti varosrészben taldlhaté. Az ellenirdnyu kerékparozas
lehet6vé tételéhez legaldbb 3,75 m széles burkolatra lenne sziikség, azonban a Csaba utca kivételével
minden érintett utcdban ez alatt marad a szélesség. Viszont a forgalomnagysag elhanyagolhatd, az
Ossze utca beldthatd és viszonylag rovid, ezért a miszaki el6irds lehetévé teszi az elleniranyu
kerékparos kozlekedés engedélyezését a megfelel6 forgalomtechnikai jelzésekkel (kerékparos
nyomokkal, jelz6tablakkal). Ugyanigy lehetévé tehetd az elleniranyl kozlekedés a COOP és a Régi
Kaszind mellett [év6 révid egyiranyu utcakban.

A kerékpdros, gyalogos és gépjarm(iforgalom szempontjabdl fontos egyiranyu utca még a Szentcsalad
tér északi szakasza, a Bajcsy-Zsilinszky Ut folytatasa. Itt jelenleg a jarda a nyugati iranybdl
kerékpdarutnak van kijelolve, de mivel a kerékparut szélessége nagyon kicsi, a balesetveszély miatt
ennek megsziintetése és egyidejlileg a kerékparosoknak az utpalyan vald kétiranyu kézlekedésének
engedélyezése javasolhato.

A 3.3.1.1. fejezetben bemutattuk, hogy a hosszu, egyenes, j6 burkolatu, els6bbségadas szempontjabadl
folérendelt utcdk gyorshajtdsra adnak lehet6séget, amit a gépjarmlivezet6k egy része ki is hasznal.
Ennek megsziintetésére tobb mdd is van, ezek koziil a legkisebb koltséggel az els6bbségadasi viszonyok
atalakitasa és a sebességkorldtozds bevezetése jar. A legkézenfekv6bb megoldas, ha ezeket az
intézkedéseket 0©sszekapcsoljuk, és nagyobb teriletre terjesztjiik ki. Az els6bbségi viszonyok
atalakitasara egy, az egész varosra kiterjed6 forgalomtechnikai fellilvizsgalat lefolytatdsa utan kerilhet
sor.

4.3.3. Egyéb infrastrukturdlis fejlesztések
4.3.3.1. Kerékpartdrolas

A jelenleg elterjedt, kerék rogzitését lehetévé tevs kerékpartamaszok lecserélése fontos eleme lenne
a kényelmes és biztonsagos tarolasnak. Az Uj tdmaszok a varosképi egységességet is szolgalhatjak, ugy,
mint a jelenlegi, kor alaku tdmaszok. Az 6nkormanyzat a maganszemélyek altal kihelyezett tamaszok
cseréjét tamogatasi konstrukcidban is szorgalmazhatja. A hosszu idejl tarolast indukalé f&bb
forgalomvonzdé pontokban mar a fedett tarolds jellemz6 most is, ez kiterjeszthet6 az autdbusz-
palyaudvarra.

4.3.3.2. Kerékparos utiranyjelz6 tablarendszer

A létrejové hdldzat csomdpontjaiban javasolt a kerékparos utiranyjelz6 tablak alkalmazasa, az uticélok,
és azok tavolsaganak kijelzésével. Fontos, hogy a tablarendszert ugy kell kialakitani, hogy a
kerékparosoknak minden iranybdl minden irdnyba tajékoztatast adjon a valaszthaté utiranyokrol.
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4.3.3.3. Pihenbhelyek

A nagyobb rekredacids forgalmat vonzd létesitmények mellett javasolt pihendhelyek kialakitasa. A
Csorsz vezér kerékparut részeként tervezett egy ilyen létesitmény a Vasartéren, de a Zagyva menti
kerékpdruton, a Lehel-ténal és az Oregerdében is helye van a pihenének.

4.4. Kerékparozas egyéb tényezdinek fejlesztése

4.4.1. Szemléletformdlds

A szemléletformald intézkedések tartalmazhatnak szamtalan, kiilénb6z6 lakossagi csoportot megcélzd
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tapasztalatok alapjan az alabbi témakoréok mentén érdemes ezeket szervezni:

e Uj kerékpdros infrastruktura elemeinek bemutatasa;
o kerékparos programok szervezése az Eurdpai Mobilitasi Hét keretében (vagy egyéb
helyi kozlekedési napon);

III

e ,Bringdzz a munkdaba!” kampany megvaldsitasa;

e altalanos iskolai kerékparos oktatas lebonyolitasa.

Egy Uj kerékparos infrastruktira elkésziilte megfelel6 alkalom egy szemléletformdlé esemény
megvaldsitdsdra. llyenkor a kerékparos haldézat Uj (és régebbi) elemeinek ,bebiciklizése” torténik
csaladi élményturan, melyet tovabb szinesithet kiilonb6z6 pontokon kerékpdros ligyességi feladatok
végrehajtdsa. Ehhez kapcsoldddan, lehetbleg az atadas el6tti hetekre érdemes idGziteni egy
széleskor(i, elektronikus és nyomtatott médidban megjelené tdjékoztaté kampdanyt. Ennek
tartalmaban a fejlesztések helyére, a forgalmi rend valtozasara kell koncentralnia, kiilénds tekintettel
a varosban nem megszokott kialakitdsokra, Ujdonsagokra. A kampany sordn az 6sszes kozleked6
szamara elényds szempontokra (biztonsag, jobb forgalomeloszIlds stb.) érdemes felhivni a figyelmet.

Az Eurdpai Mobilitasi Héten (vagy egyéb helyi kozlekedési napon) tarthatd kerékparos programok
széles skalan valtozhatnak. Javasolhatd kerékparos lgyességi-kozlekedésbiztonsagi palya kijel6lése,
jatékos KRESZ vizsga, vetélkedd, kerékparos élménytira, illetve latvanyos kerékparos bemutatd
megszervezése. Erdemes azonban nem kizardlag egy kozlekedési mddra dsszpontositani, hanem
azokat integraltan, a jatékosan, egymas el6nyeit és a modern megoldasok alkalmazasat bemutatni.

Rendszeres megszervezésre keriil a Magyar Kerékparosklub jovoltabdl a Kerékpdros Magyarorszag
Program keretében a ,,Bringdzz a munkaba!" kampany, amelybe lehet&ség van bekapcsolddni. Javasolt
intézkedés ennek keretében a munkaaddknak sz616 el6addsok szervezése, marketing és kommunikacidé
tdmogatasa.

A fiatalabb korosztadly helyes kozlekedés elsajatitdsat és a kerékparos kozlekedés el6nyeinek
megismerését szolgaljak az altalanos iskolakban tartandd interaktiv KRESZ 6rak, illetve kerékparos
Ugyességi-kozlekedésbiztonsagi jatékok lebonyolitasa.
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Mindegyik témakorhoz tartozd esemény lebonyolitasahoz tartoznia kell tajékoztatd kiadvanyoknak,
amelyek lehetnek altaldnos kerékparos kozlekedésbiztonsagrél, vagy adott U kerékpdros
létesitményrdl szoldak.

4.4.2. Kerékpdrosbarat munkahelyek

A nagyobb munkaerét foglalkoztaté munkahelyeken javasolhaté a fedett, vaz rogzitését lehetbvé tévé
kerékpdrtaroldk létrehozasa. A lopdsbiztonsag érdekében a zarhatd tdroldk telepitése is
megfontolandé.

A kerékparos munkavallalok szamara lehetévé kell tenni a tobbi munkavallaléhoz hasonlé esztétikus,
higiénikus megjelenést, ezért zuhanyzok és 6lt6z6k kialakitasa javasolt.

4.5. Kerékparos adatgydijtés

Az adatgydjtésnek két eltér6 formaja a kozponti statisztikai adatok beszerzése, valamint a helyi adatok
Osszegy(jtése. A kOzponti statisztikai adatok alkalmazasa, felhasznalasa a telepiilésszint( vagy a térségi
kerékparos kozlekedés kapcsan eléggé korlatozott. Az adatok tobbségében teriiletileg nem a kell6en
részletezett, csak kotott id6kozonként gydijtott, illetve bizonyos beszerzési koltséggel terhelt. Ajanlott
mégis a hasznalatuk, mivel dltaluk atfogd, konnyen dsszehasonlithaté és id6ben kiterjedt informaciok
szerezhet6ek meg. Az adatok forrdsa az alabbiak lehetnek:

e Kozponti Statisztikai Hivatal: kozlekedési szokasok, baleseti adatok;

e Orszagos Terliletfejlesztési és Terilletrendezési Informdcids rendszer: infrastruktura
adatok, kozlekedési szokasok;

o renddrség: részletes baleseti adatok;

e egyéb kerékparos statisztikai adatokat gyljt6 szervezetek (pl. Magyar
Kerékparosklub).

A helyi (telepilési, térségi) adatok lehetnek minéséget jellemzd (kvalitativ), illetve mennyiséget
jellemzé (kvantitativ) informacidk. A kilonféle kvalitativ jellemz6k (meglévé kerékpdros
infrastrukturakkal és szolgaltatasokkal valo elégedettség) mérésére, gyljtésére alkalmas a kiilonféle
elektronikus vagy nyomtatott kérddivek, kozvélemény kutatdasok haszndlata. A kvantitativ jellemz6k
mérése az alabbiak soran lehetséges:

o kerékparos forgalom kézi szamlalasa;
e kerékparos forgalom automata szamlalasa;
o kerékpartaroldk kihasznaltsaganak mérése.

A forgalom nagysaga, amely a kdzlekedési eszkoztdl figgetleniil adja meg az utazasok teljes szamat, az
egyik legfontosabb indikator a kozlekedés folyamatairdl. Ertéke és annak minél pontosabb ismerete
kulcsfontossagu az utak, kerékparos utvonalak, gyalogos infrastruktiraelemek tervezésekor. A kézi
forgalomszamlalasok viszonylag konnyen végezhetdk, altalaban meghatarozott keresztmetszetekben
vagy csomoépontokban csucsid6kben vagy egész nap soran végzik egy atlagos munkanapon vagy
hétvégén. Az automata szamldlas jellemz6en a mar el6re telepitett jarm(iérzékel6k altal lehetséges,



Jaszfényszaru kerékparforgalmi haldzati terve PR?UMBE

melyek koziil az infravoros, a radaros és a videds eszkdz képes hatékonyan hosszabb tdvon a
kerékparos forgalom szamldlasara. Az alacsonyabb telepitési koltség és egyszerlbb fenntartas miatt a
radaros kerékparos (és esetleg gyalogos) érzékel6 javasolhatd, mely akdr napelemmel és 3G
kapcsolattal ellatva viszonylag szabadon telepithet6. Egyre fejl6d6 technoldgia a videds jarmiérzékeld,
melynek bar jelenleg magas a telepitési koltsége, de komplex beruhdzas (pl. kdzbiztonsagot névels
kamerarendszer telepitése) részeként is felszerelhetd. Mindkét tipus képes a kerékparos észlelésén
tul, annak irdnyat és sebességét is érzékelni.
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5. A JAVASOLT FEJLESZTESEK BEMUTATASA

5.1. A kerékparos infrastruktura fejlesztései

A kerékparos fejlesztési stratégidk alapvet6 célja a varos kerékparosbarattd tétele, egy olyan belsé
halézat |étrehozasa, amely a kerékparos kozlekedés széleskori elterjedését eredményezi.

Fontos feladatként fogalmazhaté meg:

e a haldzat hidnyzé elemeinek kiépitése,

e az egyiranyu utcdk megnyitasa, elsé koérben ott, ahol haldzatilag mindenképpen
indokolt,

e az Utburkolati hibdk javitasa,

e ahidnyzo tdblazasok pétlasa,

e azinformacios rendszer kiépitése (turista forgalom),

o kerékparparkolds feltételeinek javitdsa a f6 forgalomvonzo létesitményeknél.

A legsiirget6bb, kritikus problémdkat kell révidtavon megsziintetni, kozéptavon a folytonossagi
hidnyok felszamolasa, haldézat megteremtése a cél. Mig hosszutdvon a kényelmi beavatkozdsok és a
kerékparos kozlekedés el6nyben részesitésének biztositdsa a célkitlizés. A kerékparos kozlekedés
feltételeinek megteremtése sordn a meglévé kozlekedési hdaldzatbdl kell kiindulni, és azt kell
kerékparos baratta tenni.

5.1.1. Kerékpdrforgalmi hdlozat fejlesztései

A 4.3.2. fejezetben bemutatott fejlesztései lehetGségek mérlegelése utdn az 5.1-5.3. abrakon szereplé
haldzati fejlesztéseket javasoljuk. Az abrakon szerepelnek a 4.1. fejezetben bemutatott, kiilénb6z8
fejlesztési dokumentumokban szereplé tervezett nyomvonalak, illetve a jelen tervben javasolt
nyomvonalak:

1. AZagyva menti meglévé létesitmény rekonstrukcidja, az alapozas megerGsitése, a létesitmény
3,0 m szélességlire bdvitése (1A). A kerékparut folytatasa, azonos kialakitassal ajanlhato
Jaszfényszaru teljes kozigazgatasi teriiletén (1B, 1C), illetve tovabb, Szentl6rinckata felé.

2. Boldog felé a Zagyva menti kerékparutbdl ledgazd létesitmény javasolt, de a kozség
onkormanyzata altal tervezett nyomvonal helyett a Dankd Pista u. (2A) folytatdsdban. A
Zagyvan csak gyalogosok és kerékparosok kozlekedésére szolgdld hid épitése, majd a hid és a
Danké Pista u. kozott a mezG6gazdasagi ut mellett futd kerékparut épitése javasolt.

3. A 32. sz. féut menti kerékparut meglév6 szakaszan az utszéljelz6 vonalak szabvanyos
szélességnek megfelel Ujrafestése és az utirdnyjelzé tablak cseréje javasolt (utdbbinal a
célpontok tavolsaganak kijelzésével, 3A). A féut régi nyomvonalanal révid tavon az északi
végpontban meglévé zarévonalat meg kell szakitani egyoldali megszaggatassal. Hosszu tdvon,
az Ut 6nkormanyzati kezelésbe kerllésével sebességcsokkentés (50-60 km/h), és csak
célforgalom engedélyezése javasolt, igy kisforgalmu utként hasznalhatndk a kerékpdarosok
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(3B). Jaszberény felé a kerékparut folytatasa sziikséges, 6nallo kerékparutként (3C, 3D), majd
Pusztamonostor belteriiletén kerékparsavként (3E).

4. Csany iranyaba a vasutdllomds kornyékérél induld ddléut burkolt mezégazdasagi utként vald
kiépitése javasolt a csdnyi Monostori Utig.

5. Jaszago felé a meglévé dlil6utat burkolt mez6gazdasagi utként javasolt kiépiteni (5A), a 3231.
sz. Ut mellett pedig kerékparut létesitése javasolt (5B).
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5-1. dbra: Javasolt fejlesztések Jaszfényszaru kérnyezetében (északi teriiletek)

6. Toéalmas felé a 3106. sz. uttdl induld diiléat nyomvonalaban futd burkolt mezégazdasagi ut
ajanlott (6A), amely a téalmasi Dozsa Gyorgy Utba csatlakozik (6B).

7. Zsambok felé a Vasartérrdl induld, majd a 3106. sz. ut mellett kiépitendd kerékparut javasolt
(7A), amely Zsambok belteriletén kisforgalmu utcaként folytatédik (7B).

8. Turairanydban két nyomvonal fejlesztése is ajanlott: északon a Boldogot Turdval 6sszekotd ut
menti kerékparut (8E-8G), délen pedig egy a turai vaddszhaz és a 3106. sz. ut kdzott meglévd
ddl6utat javasolt burkolt mezdgazdasagi utként kiépiteni (8A), amely kisforgalmu utcaként
folytatadik (8B). A kett6t Tura belteriletén kisforgalmu utcak és kerékparos nyom koéti 6ssze
(8C, 8D).
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5-2. dbra: Javasolt fejlesztések Jaszfényszaru kérnyezetében (déli teriiletek)

9. Az Oregerd6hoz rekreacids kerékpdrozasi célt kielégits Iétesitmény javasolt, amely a Lehel-
téhoz vezetd kerékparutbdl dgazik el. A 3106. sz. it mellett el6bb kerékparatként (9A), majd
burkolt mez&gazdasagi utként (9B). A Tura-tanya mellett szintén burkolt mez&gazdasagi Uton
fut (9C), majd az erd6t egy csatorna mentén tarja fel (9D), majd keletnek fordulva gyalogos-
kerékparos hidon keresztezi a Zagyvat, és az Attila Ut déli végénél csatlakozik az uthalézathoz.
A halézati csatlakozdsok biztositdsa érdekében a Madach Imre ut-Dézsa Gyorgy ut
nyomvonaldban kerékparos nyomok felfestése ajanlott (9E).

10. A Lehel-téhoz vezet6 Cs6rsz vezér kerékparutat a Vasartéren futd gyalog- és kerékparutbdl
induld kerékparutként javasolt megépiteni a 3106. sz. it mellett (10B). Innen ledgazva, burkolt
mezG6gazdasagi Utként javasolt kiépiteni a Lehel-tdig, illetve a té kortl (10C). Javasolt a Téalmas
felé vezetd létesitménnyel vald kapcsolatot is kialakitani. Hosszu tdvon a Vasartéren futo
|étesitményt nyitott kerékparsav valthatja fel (10A).

11. A Szabadsag uton lévé gyalog- és kerékparut esetében rovid tavon a létesitmény biztonsagi
szintjének emelése javasolt (11C). Ennek eszkozei:

a. piktogramok felfestése a gyalogos és kerékparos felletekre,
b. veszélyjelz6 tablak kihelyezése a Szabadsag utrél lekanyaroddk szamara és a
buszmegallo felé kozelit6 kerékparosok szamara.

A Szent Istvan utcai kerékparos atvezetés forgalomtechnikai atalakitasa javasolt, a gyalog- és
kerékparut folytonossaga és els6bbsége biztositandd. A Szentcsalad téren az ellentmondasos
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forgalomtechnikai jelzéseket egyértelmdsiteni, a hianyzo tdblakat pétolni kell, burkolat
szinezésének pedig illeszkednie kell a kialakitott forgalmi rendhez. Ezen felil a Iétesitményt
gyalog- és kerékparutként (11B), majd kerékparutként (11A) folytatni kell a 32. sz. féut
korforgalmu csomdpontjdig, és Uj atvezetést kell kialakitani a Samsung gyar felé a jelenlegi
|étesitmény végpontjanal.

Hosszu tdvon a Szabadsag Ut keresztmetszetének atalakitdsa javasolt, oly mddon, hogy az
irdnyhelyes kerékparos kozlekedés megvaldsulhasson. A forgalomnagysagot figyelembe véve
ezt kerékparsavok létrehozasaval javasolt megtenni, ami az Utpdlya szélesitését, a parkoldk

parhuzamossa 4talakitasat, a meglévé gyalog- és kerékparut jardava alakitasat és
keskenyitését vonja maga utdn (11D).

I8

B -.--.--.-.-.-..-.
ase -- -
e

-

6A o

Jelmagyarazat

””” Kilteriilet
----- Belteriilet

=== Arvédelmi toltésen futo kerékparut

=== Kerékpdrsdv
Burkolt mezdgazdasdgi it

4 nélkiili gyalog-¢
@ Csoméponti fergalomtechnikai beavatkozés Kerékparos nyom -x Ellenirdnyld kerékparos nyom
®  semlslé pont === Kerékparat — == Foldat burkoldsa
Kisforgalmu utca - fejl
I:' Forgalomgsillapitott zona === Nyjtott kerékparsav

@ Kerékpdros pihend

8

5-3. dbra: Javasolt fejlesztések Jaszfényszaru belteriiletén és kézvetlen kérnyezetében
A Szent Istvan Ut (12A) és a Sosto-diil6 (12B) mentén nyitott kerékparsav alkalmazasa javasolt.

13. Az iparteriiletet feltard ut esetében a kerékparos nyom felfestése javasolt.
14.

12.

A Jozsef Attila Gton a Zagyva menti kerékparut és a varoskdzpont 6sszekotésére kétoldali,

iranyhelyes megoldast javaslunk, belteriileten nyitott kerékparsavot, kiiltertileten kerékparos
nyomot.

15. AVo6rosmarty Uton és az Ady Endre (15A) Uton a kanyarodast szolgdalé kerékparutak elhagyasa

javasolt, a nyitott kerékpdrsdvokat at kell vezetni a csomdpontokon. Az Ady Endre ut
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folytatasaban, a Szentcsalad tér délnyugati jardajan vezetett elvdlasztds nélkili gyalog- és
kerékparut megsziintetendd, helyette kerékparos nyomot javasolunk alkalmazni (15B). A
Szentcsalad tér déli oldaldn ferde, tolatasos parkolasi médot kell alkalmazni a merGleges
bedllas helyett.

16. Az egyiranyu utcak koziil a Szentcsaldd tér északi oldalan (16A) a kerékparut megsziintetése
mellett, a Régi Kaszind (16B) és COOP (16C) kordl, illetve a délkeleti varosrész egyiranyu
utcdiban (16D) az elleniranyu kerékparozast lehetévé tév6 kerékparos nyomok felfestése
javasolt.

17. Az els6bbségadasi viszonyok és a megengedett sebesség felllvizsgalata sziikséges, amit a
varos teljes teriletére egységesen kell kidolgozni. Amennyiben a fellilvizsgalat alatdmasztja, a
gy(jtéutak kivételével a telepiilés teljes teriiletén a jobbkéz-szabdly alkalmazdasa javasolhatd,
esetleg 30 km/6ras sebességkorlatozas bevezetésével egyltt. Rovid tavon csak az Ady Endre
Ut — Vorosmarty ut — Arany Janos at altal hatarolt teriileten javasolt forgalomcsillapitott zéna
létrehozdsa, ami lehet Tempo 30-as vagy laké-pihend Ovezet is.

18. A belteruleti foldutakat szilard burkolattal kell ellatni.

5.1.2. Egyéb kapcsolodo infrastruktira fejlesztések

A bemutatott kerékparforgalmi haldzati fejlesztéseken felil tobb, a kerékparos kozlekedést javitd
beavatkozas is sziikséges.

5.1.2.1. Kerékpartarolas fejlesztése

Mint irtuk Jaszfényszaru kdzponti teriiletein és a fontosabb intézményeknél a taroldhelyek kapacitasa
a mai igényeket kielégiti, de kialakitdsukban nem felelnek meg az ismertetett kovetelményeknek.
Javasolt, hogy akar 6nerdbdl, akar palyazati forrasbdl (pl. a 6. fejezetben bemutatott, nyertes TOP-
projektek keretében) cseréljék le a nem megfelel6 taroldkat a mUszaki el6irdsoknak megfelelGekre. A
cserét a legforgalmasabb, legnagyobb kihasznaltsdgu taroldkkal kell kezdeni, pl. a kozintézmények
(polgarmesteri hivatal, iskolak), autébusz-palyaudvar kézelében taldlhaté tdmaszokkal.

5.1.2.2. Kerékparos utiranyjelzé tablarendszer fejlesztése

A létrejovs halézat csomdpontjaiban javasolt a kerékparos Utirdnyjelzé tablak alkalmazasa, az Uticélok,
és azok tdvolsaganak kijelzésével. Fontos, hogy a tablarendszert ugy kell kialakitani, hogy a
kerékparosoknak minden iranybdl minden irdnyba tdjékoztatast adjon a vdlaszthaté dtirdnyokrél.

5.1.2.3. Kerékparos pihenShelyek fejlesztése

A kovetelményeknek teljes mértékben megfelel6 kerékparos pihen6hely nem taldlhaté Jaszfényszaru
kornyezetében, de a varos tébb pontjan rendelkezésre allnak kerékparozok megpihenésére alkalmas
teriiletek, melyek az aldbbiak:

e Vasartér,

e Zagyva menti kerékpdrut és a Zsambokra vezet6 kerékparut csomopont;ja,

e Lehel-to,

e Oregerds.
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A Vasartéren, a Lehel-tonal és az Oregerdében a teriiletek komplex fejlesztése kapcsan célszerd
megvaldsitani a beruhazast a terliletrendezési és tajépitészeti kérdések integralt atgondolasaval.

5.1.3. A fejlesztési teriilet kijelélése

A fejlesztési terlletet oly mdédon kell kijelélni, hogy komplex egységet képezzen, illetve az elsd
Utemben biztositsa a kijel6lt terilet kerékparosbaratsagat. Ennek tiikrében a fejlesztési teriiletet
Utemenként eltéré foldrajzi terileten jeloltiik ki:

e az elsé Gtemben (2019-ig) magaban foglalja a varos belterlletét, valamint a Zagyva menti
kerékparutat a hatvani iranyban,

e a masodik Utemben (2020-2022 koz6tt) mindazon terlileteket, amelyeken keresztil a
szomszédos teleplilések felé irdnyuld kapcsolat biztosithatd,

e kivéve Csany és Jaszagd felé, amelyik a harmadik itemben (2022 utdn) valdsithaté meg (5-4.
abra).
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A fenti Utemezésnek megfelelGen kialakuld, javasolt kerékparforgalmi halézat az alabbi abrakon (5-5.
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teljes kerékpdrforgalmi hdldozata kerékparosbarattd valik. Az egyes (itemekben megvalésuld
|étesitmények adatai a 6. fejezetben talalhatdk.
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5-5. dbra: A kialakulo kerékpdrforgalmi hdlozat a varosban az I. iitemben



PROURBE

Jaszfényszaru kerékparforgalmi haldzati terve

7 ™~

3C

Sésté—d":‘\a

Jelmagyarazat
Utem kezdetén Utem részeké Utem kezdetén Utem részeként
meglév létesitmény létrejévd létesitmény meglévé létesitmény |étrejové létesitmény
7] ] Csomdpont-atépités — = o Arvédelmi toltésen futé kerékparat
——————— Kerékparat
(] [} Forgalomtechnikai beavatkozds — o ——— Elvélasztott gyalog- és kerékpdriat
Elvalasztds nélkiili gyalog- és kerékparut
= @ Kerékparas hid — = Kerékparsav
——————— Nyitott kerékparsav
Kerékpdros nyom
------------- Meglévé létesitmény fejleszté mmmmmme Ellenirdnyi kerékparos nyom
mEEEnrmEEEmE Kisforgalmii utca
.............. Kiilteriileti hatar —— = - Burkolt mezdgazdasagi Ut
______________ Belteriileti hatdr Folddt burkoldsa

5-6. dbra: A kialakulo kerékpdrforgalmi hdlézat a vdarosban a Il. iitemben




PROURBE

Jaszfényszaru kerékparforgalmi haldzati terve

Jelmagyarazat
Utem kezdetén Utem r Utem kezdetén Utem részeként
meglévd létesitmény létrejovd létesitmény meglévd létesitmény |étrejové létesitmény
2] ® Csomépont-atépités — Arvédelmi téltésen futd kerékparit
—— - Kerékparat
] (0] Forgalomtechnikai beavatkozds —— - - Elvalasztott gyalog- és kerékpardt
—— = - Elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékpardat
(] (o] Kerékparos hid — - Kerékparsav
—_— mm—————- Nyitott kerékparsav
Kerékpdros nyom
glévd [&tesitmény fejlesztése — 2 mEmomem—— Elleniranyt kerékparos nyom
mEmmsmmnmn— Kisforgalmu utca
.............. Kiilteriileti hatar — ——————— Burkolt mezégazdasagi 0t
Foldit burkoldsa

.............. Belteriileti hatar

5-7. dabra: A kialakulo kerékpdrforgalmi hdlozat a varosban a lll. iitemben




Jaszfényszaru kerékparforgalmi ha

Ozati terve

PROURBE

Zsambok =y

atvan ‘

*
“
S ¥
“
h §
.
YA
|
“‘(
| 4 3A
.
1
Old_U 2‘ 2C 3A “-.‘
_PB3
. H
3 ¢ :
S, 1B vy :
ot - -
: \.'" e
SRS
RRERR
LSS N

Téalmas

Utem kezdetén

meglévd létesitmény létrejovd létesitmény

> eh
AN
SR
AN /Szentlérinckata
Jelmagyarazat

Utem részeként

EEEEEEEEEEEE]
EEEEEEEEEEEE]
EAEEmEEEEEEEES
-—— -
- -

Csomadpont-atépités
Forgalomtechnikai beavatkozas

Kerékparos hid

Meglévd létesitmény fejlesztése

Arvédelmi téltésen futd kerékparit
Kerékparat
Elvalasztott gyalog- és kerékparat

\Csé-ny’ .

laszagd

Pusztamonostor

Elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparat

Kerékparsav

Nyitott kerékparsav
Kerékparos nyom
Elleniranyu kerékparos nyom
Kisforgalmui utca

Burkolt mezdgazdasagi it
Foldut burkolasa

5-8. dbra: A kialakulé kerékpdrforgalmi halézat a vdros kérnyékén az I. iitemben



Ozati terve PR?URBE

Jaszfényszaru kerékparforgalmi ha

Hatvan

: \C:Sénv

Jaszagb

: .’.4“;Pusz‘_témonostor
3E

Zsambok

o’ . 2
s . I
S o L] s 5
i .2 Szentl@rinckata
Aa
Téalmas
Jelmagyarazat
Utem kezdetén litem részeként
meglévd létesitmény |étrejovd létesitmény
(] Csomopont-atépités
(0] Forgalomtechnikai beavatkozas
Q@ Kerékparos hid

Meglévé létesitmény fejlesztése

(]

(]

@
—— = == Arvédelmi téltésen futé kerékparit
—— - - Kerékpérﬂt
— — Elvalasztott gyalog- és kerékparit
Elvélasztas nélkiili gyalog- és kerékparut
— - — Kerékparsav
— - ——— Nyitott kerékparsav
Kerékparos nyom
— - — - - Ellenirdnyu kerékpéaros nyom
Kisforgalmi utca
— —————— Burkolt mezégazdasagi ut
Foldut burkolasa

5-9. dbra: A kialakulé kerékpdrforgalmi hdalézat a vdros kérnyékén a Il. iitemben



Ozati terve PR?URBE

Jaszfényszaru kerékparforgalmi ha

Zsambok

Jelmagyarazat

Utem kezdetén Utem részeként
meglévd létesitmény létrejove létesitmény

(] Csomépont-atépités
@ Forgalomtechnikai beavatkozas
Q Kerékparos hid

Meglévd létesitmény fejlesztése

ANEEEEEEEEEE]
- Arvédelmi tltésen futé kerékparut
- — Kerékparut
- ————— - Elvalasztott gyalog- és kerékparit
Elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut
- — Kerékparsav
—————— Nyitott kerékparsav
Kerékpdros nyom
- —— - Ellenirdnyd kerékpdros nyom
Kisforgalmu utca
—————— - Burkolt mezégazdasagi ut
Foldut burkolasa

5-10. dbra: A kialakulo kerékpdrforgalmi hdlozat a vdros kérnyékén a lll. iitemben



Jaszfényszaru kerékparforgalmi haldzati terve PRQUM;E

5.2. Kozbringa

A kerékparos kdzosségi kozlekedési rendszer kialakitasa az alacsony varhato kereslet miatt nem része
a tervnek.

5.3. Szervezeti-miikodési hattér

A 3.5. fejezetben bemutatott jelenlegi szervezeti struktura képes megfelel6en ellatni a meglévé és az
5.1. fejezetben javasolt infrastrukturalis elemek lGzemeltetését és fenntartasat. Ezen belil kiemelt
figyelmet kell forditani a kerékparosok altal hasznalt infrastruktdran a balesetmegel6zésre, azaz az
Grszelvénybe belégd novényzet megfelel6 id6kozonkénti nyirdsara, illetve a sikossagmentesitésre
(kulonosen télen a hdeltakaritasra). Ehhez biztositani kell a megfeleld személyi dllomanyt, a sziikséges
gépi eszkdzoket és vegyszereket.

A meglévd kerékparforgalmi haldzatnak csak igen kis része kilondl el a jardaktél vagy az uttesttdl (az
0nallo kerékparutak), és a tervezett létesitmények pedig nagyrészt az uttesteken helyezkednek majd
el. Ezért nem redlis, hogy elkilonilten nyilvdan lehessen tartani a kerékparos infrastruktura
Uzemeltetésének koltségeit.

5.4. Kerékparos adatgytijtés

A 4.4. fejezetben bemutatott statisztikai adatok folyamatos nyomon kovetése kiemelt célkit(izés,
amelyet a varosfejlesztési dontések meghozasa sordn sziikséges is figyelembe venni. A helyi adatok
Utemezett, kizdrolagosan kerékpdrosokra kiterjedd 6sszegyjtése az eréforrdsok sz(ikdssége miatt csak
korlatozottan tud megvaldsulni. Ezért a szdamlaldépontok meghatarozasanal azt vettiik figyelembe, hogy
a legfontosabb irdnyokban, csomépontokban s(rlibben legyen szamlalds. A kovetkezé négy pontban
javasoljuk évente legalabb egyszer mérni a forgalmat:

e 32.sz. féut kérforgalmi csomdpontja,

e Szabadsag ut — Szent Istvan Ut — Jézsef Attila it csomdpontja,
e Szabadsag ut — Szentcsaldd tér csomdpont;ja,

e 3106. sz. (Zsamboki) ut, Zagyva-hid.

Ezt a négytagu alaphalézatot pedig kiegészitheti egy masodlagos haldzat, ahol nagyobb id6kozénként
is elegendd mérni. Ennek tagjai lehetnek:

e Zagyva-hid (Boldog),
e 3126. sz. (Boldogi) ut, Zagyva-hid,
e Szent Istvan ut — Vérésmarty Ut csomépontja.

Az alaphalézaton javasolt az évi legaldbb egyszeri (aprilis), de inkabb kétszeri (aprilis és szeptember)
mérés, mig a kiegészit6é haldzaton ennek a fele (évi vagy kétévenkénti) mérés is elegend§ lehet.
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5.5. Kisérd intézkedések

Az 5.1. fejezetben bemutatott fejlesztéseket mindenképpen érdemes a megfelel6 tajékoztatassal
egybekototten végrehajtani. A tdjékoztatdst mar a beruhazas megkezdése el6tt érdemes elkezdeni, és
a létesitmények forgalomba helyezése el6tti néhany hétben kell a legintenzivebben lefolytatni.
Kiilonosen az uj kozlekedési szituacidkat okozo fejlesztések (pl. egyiranyu utcak megnyitasa)
esetében kell odafigyelni a megfelel6 tdjékoztatasra. Mivel a 2020-ig tartd unids finanszirozasi
ciklushoz tartozé TOP-os kerékparos fejlesztéseknél kotelez6en megvaldsitandd tevékenység a
kerékparos kozlekedést népszer(isité és/vagy kozlekedésbiztonsagi céli szemléletformald kampany
megvaldsitdsa, ennek keretében megejthet6 a tajékoztatdsi tevékenység.

A népszer(isit6 kampanyokat a Nemzeti Kozlekedési Infrastruktirafejlesztési Stratégia OKHT-ban
foglalt alapelveknek megfelel6en kell megtervezni és lebonyolitani:

o akozlekedésben résztvevik egytttmUikodésére kell felhivni a figyelmet;

e a kozlekedésben résztvevSk gondolkoddsi sémajaba be kell illeszteni a kerékpdros
kozlekedést, mint a kdzuti kdzlekedés szerves és el6nyben részesitendd részét;

e a vezetbknek kiilonos figyelmet kell forditani a legsebezhetébb kozlekedSkre
(beleértve a kerékparosokat is);

e kerllni kell a negativ kampdanyokat, amelyek alapja a félelemkeltés (pl.
védébfelszerelések népszerlsitése), mert ezek a nemzetkozi tapasztalatok szerint
kontraproduktivak.

Hatékony népszer(sit6, szemléletformaléd kampanyokkal kell leépiteni a mindennapi
kerékparhasznalattal kapcsolatos tévhiteket és esetleges félelmeket. Oktatni szlikséges az Uj
infrastrukturalis elemek haszndlatat. Tudatositani kell, hogy a kerékparos kozlekedés egy realis és
elény0s alternativa. Ezen intézkedéseket nem csupan az Uj létesitmények elkésziiltéhez kell kotni,
hanem folyamatosan, el6re meghatdrozott cselekvési és marketing terv szerint érdemes végezni.

A Zagyva menti kerékparut nyertes projektjének (Iasd 6. fejezet) keretében pl. kiadvanyt készitenek a
helyes kerékparos kozlekedés bemutatasaval, és a teleplilés kerékpdrozhatd utjait is dbrazolja. Az
elkésziilt kerékpdrutra bebiciklizést is terveznek, ahol a polgdr6rség és a renddérség a fiatalabb
korosztaly megcélozva tartja meg az 6szténzd, népszer(sitd és kerékparos biztonsagi meetingjét.

A hivatasforgalmi kerékpdarozas aranyanak novelését szintén segiti a munkahelyek kerékparosbaratta
tétele, ezért minden nagyobb foglalkoztatonal — ahol eddig nem toértént meg — javasolt a fedett, vaz
rogzitését lehetévé tévé kerékpartarolok épitése, valamint zuhanyzok és 6lt6z6k kialakitasa.

A rekredcids, turisztikai célud kerékparozas széles kor( elterjedéséhez sziikséges a megfeleld
marketingtevékenységek folytatasa. A Zagyva menti kerékparut, az Oregerd6, a Csdrsz vezér Ut és a
Kastélyok Kore ebbdl a szempontbdl kdnnyen rekldmozhatd, hiszen sokféle attrakciot kinal, igy a
célcsoportok (kisgyerekes csaladok, természetjardk, kultirafogyasztok) széles korét lehet megszdlitani
velik.
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6. MEGVALOSITAS

A kerékpdarforgalmi hdldzati tervben javasolt ltemezés és a lehetséges forrdsok a koénnyen
kezelhet6ség miatt egységesen kerlilnek bemutatasra.

A fejlesztéseket harom lGtembe soroltuk:

e arodvid tdvon, 1-2 év alatt megvaldsithatd projektek keriltek az l.iitembe,
o akozéptdvon, 3-5 év alatt megvaldsithaté projektek keriiltek a Il.Gtembe,
e ahosszu tavon, 5 éven tul megvaldsithaté projektek keriiltek a lll.Gtemb.

A javasolt fejlesztéseket a kbvetkez6 elvek mentén priorizaltuk, és soroltuk be az egyes litemekbe:

e a varos belteriiletének kerékpdrosbaratta tétele, majd a szomszéd telepiilésekkel vald
kapcsolat biztositasa;

e avaros altal tamogatasi szerz6désben vallalt kotelezettségek teljesitése;

e atervezett kozutak megvaldsulasanak varhaté idépontja;

o afejlesztések varhatd koltségigénye.

Az 5.1.1. és 5.1.2. fejezetben részletesen bemutatott beavatkozasok indikativ listajat, f6bb mdszaki
adatait, Utemezését és a forras megjelolését a 6-1. tablazat mutatja be. A lehetséges forrdsok a 2020-
ig tarté EU tdmogatasi ciklus prioritasaihoz két6édnek, amelyek f6 Osszefliggései, és céljai a 4.1.2.
fejezetben megtalalhatdak.

A tervezett fejlesztések kozil az aldbbiakra rendelkezik hatdlyos tamogatdsi szerz6déssel az
onkormanyzat:

e 1A szakasz (TOP-3.1.1-15-JN1-2016-0027),

e 14A és 14B szakasz (TOP-3.1.1-15-JN1-2016-0027),

e 12B szakasz iparterileti Ut és 32. sz. f6ut kozti szakasza (TOP-1.1.1-15-JN1-2016-00008),
e 13 szakasz keleti fele (TOP-1.1.1-15-JN1-2016-00008).
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Létesitmény jellemzGi

Becsiilt koltség

. Térképi " —
Utvonal er e’pl Fejlesztési elemek Utem . Szélesség | Hossz | Osszeg "
sorszam Tipusa Forras
(m) (m) | (ezerFt)
SsztI:/:sr;-Boldog arvédelmi
1A L, toltésen futo 3,00| 7500| 525000|TOP1.2.1
rekonstrukcidja, -
et kerékparut
bbvitése
Boldog-Jaszfényszaru arvédelmi TOP
Zagyva 1B (3106. sz. ut hidja) toltésen futo 3,00 3525| 250000 3.1.1%%
szakasz kiépitése kerékparut o
Jaszfényszaru (3106. . .
s2. Gt hidja) - arvédelmi
1C ' Y , 1. toltésen futd 3,00| 7450| 521500|TOP1.2.1
Szentl6rinckata .
e kerékparut
szakasz kiépitése
2A _ SBCIEEN 500 240 60 | 5nerd
Belterilet és Zagyva utca
Boldog og | menti kerékpardt burkolt mez6- 3,00 310 18600|TOP3.1.1
Osszekotése gazdasagi ut
2C kerékparos hid 2,25 80| 100000 |TOP3.1.1
3A Hatva’n-Jafzfel:\yszlaru L egy?ldajlll 225 6 600 6050 | TOP 3.1.1
meglévé létesitmény kerékparut + 600
3p | re8i32 sz fout y, | Kisforgalmd 7,00| 1530 200 | TOP 3.1.1
nyomvonala utca
32. sz. féut 3c o egyf)ldallll 225| 3870| 154800 3”2: Sz.
Jaszfényszaru- kerékparut féut
3D Pusztamonostor Il. ketc,)ldalll , 1,25+1,25 330 20 000 feldjitas
szakasz kerékparut kere-
3E kerékparsav 1,25+1,25| 1470 1250 | tében
Csény 4 | Regis2.sz.i6ut— g, | Purkolt mezG- 3,00| 7360| 441600| n.a.
Csany, Monostori ut gazdasagi ut
32. sz. f6Ut-Sostd burkolt mezé-
5A d(ilé csomdpontja és azdasiei Gt 3,00 3300| 198000 n.a.
a 3231. sz. Ut kozott & 8
Jaszago 3231. sz. ut-ddléat Il.
s |csomopontiaes egyoldali 2,25| 3540| 141600| na.
Jaszago belteriileti kerékparut
hatar kozott
3106. sz. Ut és burkolt mezé-
6A Téalmas, Ddzsa Gy. u. azdasiei Gt 3,00 6080| 364800 n.a.
Téalmas kozott |8 .
6B | Téalmas, Dézsa Gy. u. E'ts::rga'm” 500 400 60 | oners
Tura-tanya és .
7A | Zsdmbok belteriilet y, | cevoldali 2,25| 6550| 262000 00 121
, - kerékparat TOP3.1.1
Zsambok kozott
7B Zsambok belterilet I;Lscf:rgalmu 6,00 750 60 | 6nerd
gn |3106-sz dtestura burkolt mez6- 3,00| 5500| 330000| n.a.
vaddszhaz kozott gazdasagi ut
Turai kor gg | Tura, Kossuth Lajos . | Misforgalmd 6,00 2830 60 | 6ners
ut utca
8C Tural, I?ark u. (kastély kisforgalmu 5,00-6,00 860 120 | 8ners
bekotése) utca
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Létesitmény jellemzGi

Becsiilt koltség

. Térképi " ~
Utvonal er e’pl Fejlesztési elemek Utem . Szélesség | Hossz | Osszeg "
sorszam Tipusa Forras
(m) (m) | (ezerFt)
Tura, Kossuth Lajos kerékparos
8D | Ut-Hatvani Gt ) omp 6,00 1230 180 | 6nerd
(belteriilet) v
Tura belterdlet -
, egyoldali TOP 1.2.1
E 1121. sz. at 2,2 144 7
8 z’somépsgn;a kerékparat 25 0] 576001100311
31121. sz. ut (3104. .
8F  |sz. Gt és Boldog ig:’gﬁd?r'm 2,25| 5090| 203600 Igg ;ii
beltertlet kozott) P a
8G  |Boldog, belteriilet :j'tf:rga'm” 6,00| 1920 150 | 6ners
Lehel-tavi kerékparut .
S egyoldali
9A végétdl keréknarit 2,25 235 9 400
mez6gazdasagi utig P
9B |3106. sz. Gt mentén burkolt mez¢- 3,00 675| 40500
gazdasagi ut
Oregerds oc |3106.sz. Utesaz y, | burkolt mez6- 3,00 265| 15900 LIFE
erdd kozott gazdasagi ut
Tura-tanya és Attila kerékparut,
D 2,2
D it koztt kerékparos hid /25| 900 60000
Attila Ut vége és kerékparos
9E Szentcsalad tér n omp 5,00-6,00 700 250
kozott y
elvdlasztott
ot o« gyalog- és
V I
10A |eatsei::e ;"eg evo . | kerékparat 3,50 155 200 | n.a.
y helyett nyitott
kerékparsav
Vasartér és 3106. sz. el\;a:fs-ztott 3.75 38
Lehel-t6 Gt kozott ﬁZrékgérl]t '
108 L 30 600
egyoldali
3106. sz. Ut mentén Il kerékparut, 2,30 727 LIFE
kerékparos hid
3106. sz. Ut és a burkolt mezé-
10C Lehel-t6 kozott, azdasagi Gt 3,00 | 1346 80 760
illetve a té koril & g
11A Egrglid?rlut 2,25| 480| 20000
32.sz.f6ut és a - P -
Samsung kozott elvdlasztas TOP3.1.1
11B nélkiili gyalog- 3,50| 460| 28000
Szabadsdg kerékparut
Gt atvezetések
f lom-
11C | Meglévé létesitmény tzziiiz 2,90 4500 | TOP3.1.1
a Samsungtdl a feilesstése 2250
Szentcsalad térig Uth alesites
11D . zelesites, 8,50 700000| n.a.
kerékparsav
Szabadsag ut- nyitott
12A Vordésmarty at kézott - kerékparsav 6,001 1140 1000 TOP 3.1.1




Jaszfényszaru kerékparforgalmi haldzati terve

PROURBE

Létesitmény jellemzGi

Becsiilt koltség

. Térképi .. —
Utvonal er e’pl Fejlesztési elemek Utem . Szélesség | Hossz | Osszeg "
sorszam Tipusa Forras
(m) (m) | (ezerFt)

. VP-6-
szent Istvan Vorosmarty ut és 32 nyitott Utépités |7.2.1* és
Gt-Sésts- | 128 A ‘ T 6,00 2960| "GP | L=
46 sz. féut kozott kerékparsav része |TOP

1.1.1**
Iparterileti Dobd Istvan ut és kerékpdros utépités | TOP
feltaro at 13 Sosto-dils kozott nyom 6,00| 2220 része 1.1.1%, **
Szabadsag Ut és T —
Jozsef Attila 14A beltertleti hatar erék 4rsav 6,00 835 Top
t, 3126. sz. kozott g 1100 | 7 ua
ut 148 B.t.altfarulet és Zagyva kerékparos 6,00 345
kozott nyom
Vorosmarty Ut a
15A Szent Istvan Ut és Ady csoméponti - -
Endre ut kozott forgalopm
I - 1500 |TOP3.1.1
Ady Endre Afj.y“Endre ut/a , technikai
, VoOrésmarty Ut és a . .
ut 15A L fejlesztések - -
Vérdsmart Szentcsalad tér
, Y kozott
ut P P
elvalasztas
158 S,zentcsalad tér, déli nelklull ,gy,alog— 550 135 500 | TOP3.1.1
Uttest kerékparut
felszamolasa
kerékparut
Py felszamolasa
16a | SPentesalad tér, 600| 135 200
északi uttest
S, P o elleniranyua
Régi K
Egyiranyu 168 | (e8! Kaszino mogott kerékparos 500 115 150 | TOP3.1.1
utcak utca nyom, téblézas
16C COOP parkold LA 5,00 90 140
Ady Endre ut —
16D Voré g
6 orosmarty ut Tempo 30 2,90-420| 1625| 2000
17 Arany Janos ut . ;
terilete, 10 utca oveze
. 4 burkolatlan , ..
Foldutak 18 , 1. burkolt Gt 5,00-6,00 760 76 000 | sajat
Utszakasz
TOP 1.2.1
Kerékpartaroldk - - TOP3.1.1
sajat
Kerékparos " TOP1.2.1
pihenéhelyek ' TOP3.1.1
, Utbaigazité
Egyéb - tablarendszer I-1l. - - TOP 1.2.1
. (14 TOP1.2.1
Szemléletformalas [-11-111. - - TOP3.1.1
Munkahelyi 61t6z6k, L
. l. - - sajat
zuhanyzok
Turisztikai marketing Il - - TOP 1.2.1

6-1. tablazat: A javasolt fejlesztések 6sszefoglaldsa, a megvaldsitds paraméterei

(* beadott pdlydzat, elbirdlds alatt; ** hatdlyos tdmogatdsi szerzédés)




